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Maison de Dion et Bouton. — Nous venons encore
de constater que les progrés de I'industrie automobile sont dus
c¢n partie aux recherches de MM. de Dion et Bouton qui, partis
les premiers dans cette voie, sont restés a la hauteur des der-
niers perfectionnements réalisés par leurs rivaux.

Nous trouvons chez eux les véhicules les plus pratiques qui
existent.

Char & banes d'une force de 30 chevaux pouvant porter
924 personnes et faisant 16 kilometres & 'heure.

Omnibus & 22 places de méme force pour services publics.

teur d’électricité (piles) a une capacité suffisante pour 150 a
200 heures environ. Un cavalier de poids moyen peut monter
sans pédaler, des rampes de 8 & 10 pour 100.

Nous avons vu aussi, comme modéles nouveaux, les tricy-
cles transformables en quadricycles, par I'adjonction d'un
avant-train permettant de faire du tricycle une élégante voitu-
rette a deux places.

Tout cela est le dernier mot du perfectionnement dans cette
industrie nouvelle.

Le moteur de Dion et Bouton est encore Ie seul moteur

Les (ricycles si connus qui sont le triomphe de cette maison,
car ils ne connaissent pas encore de rivaux sérieux. Ges moto-
cycles sont de véritables bijoux automobiles avec moteurs de
1" ¢h. 5/4, multiplication interchangeable, permettant, en outre,
de trainer une voiturette, et de gravir toutes les cdles.

Le tricycle est muni de deux freins & lames garnies de
cuir ; I'un monté sur la roue avant, Iautre fixé sur le différen-
tiel, et commandés par deux leviers placés & gauche et a droite
du guidon.

La vitesse normale du tricycle seul, avec une personne de
poids moyen, atteint une moyenne de 30 & 35 kilométres; la
yrovision d’essence est d’environ 3 litres 1/2. Elle suffit, selon
{'état des routes, pour faire 50 4 60 kilométres. Le généra-

exclusivement appliqué aux motocyeles de la plupart des
grandes marques : Clément, Comiot, Peugeot, Créanche, Phébus
et de plus de quarante importantes maisons de Paris ou des
départements. 3

Leur usine de la rue Ernest, 12, & Puteaux (Seine) occupe
400 ouvriers, clle est devenue tout a fait insuffisante, et bien-
tt va s'élever en face, un vaste établissement avee 1500 ou
2000 ouvriers qui pourra répondre efficacement aux besoins
nouveaux toujours croissants d'une clientele qui s'étend dans
le monde entier. MM. de Dion et Bouton continuent ainsi a
assurer la prospérité d’une industrie qu'ils ont pour ainsi dire
créée et qui est dés maintenant une des gloires de notre tra-
vail national.

Etablissement Hurtu, 54, rue Saint-Maur, Paris.
— M. Diligeon, ing. E. C. P.,.suc. et directeur. Voiture &
9 et 5 places (la 3° place s'obtient par I'adjonction d'un sitge
sur l'arriere).

Les voitures « Hurtu » se remarquent par leur légéreté,
leur suspension et leur moteur. La voiture est légere et gra-
cieuse, et montée sur un chassis qui rend la caisse indépen-
dante du moteur, l'isolant ainsi des trépidations et permettant
de la changer a volonté.

La suspension du chéssis sur des ressorts robustes, mais trés
souples, ne fait qu'accentuer les qualités de la voiture. Quant
au moteur qui fonctionne a I'essence de pétrole du commerce,
il est robuste et léger, et construit de telle fagon qu'il permet
le rattrapage des jeux qui pourraient se produire par un long
usage. Comme force 4 chevaux effectifs, asservie a la volonté du
conductewr ainsi, que la vitesse; la course Paris-Amsterdam I'a
bien prouvé, car au retour de cette course, entre Nimégue et
Lidge, la distance de 175 kilométres a été couverte en 4* 12,
soit environ 40 kilométres a l'heure, ce qui est une preuve
officielle.

[ allumage est électrique. La mise en marche (rés aisée par
snite de la suppression de la compression. Dorc pas de retour
en arriere.

Tous les mouvements sont a bain d’huile, le graissage aute-

matique. Cette voiture est bien le type idéal de la voiturette
4 2 ou 3 places.

Longuemare (Vve L.), 12 et 14, rue du Buisson
Saint-Louis, Paris. — Le carhurateur Longuemare se com-
pose de : 1° le ni-
vedu  constant avee
flotteur ; 2° Le car-
burateur  propre-
ment dit; 3 le
robinet doseur-mé-
langeur. Le flotteur
maintient un niveau
toujours égal dans
la piece centrale du
carburaleur, le cha-
lumeau qui ferme
ceite piece centrale
est muni d'une téte
tronconique entaillée de rainures trés fines destinées a laisser
jaillie le liquide pulvcrisé. Une sorte d’'entonnoir entoure la

piéce centrale, en face des rainures, et oblige air aspiré par
le moteur & frotter énergiquement contre le chalumeau. Des
toiles métalliques placées au-dessus de la piéce d'étranglement,
obligent I'air et I'essence
pulvérisée & se mélan-
ger. Au moyen dun
simple levier, on obtient
le mélange explosif con-
venable.

Le brileur Longue-
mare fonctionne sans
méche, il est actionné
par un réservoir isolé
dans lequel Dair est’ comprimé a une pression de 1 kilo-~
gramme. On obtient aisément une chaleur de 1300° sans
danger. Un réglage spéeial permet de maintenir les tubes au
degré calorique désire,
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« La marque Georges Richard », Soci¢té de
construction de cycles et d’automobiles, 13,
rue Théophile-Gautier, Paris. — On connait les cycles
« Georges Richard » et le trefle @ quatre feuilles », est
aujourd’hui célebre dansle monde entier comme la meilleure
marque de bicycleltes. i,

Les voitures de cette Société sont; elles aussi. justement

Cab. pour médecin.

renommées pour leur solidité et leur élégance, leur confortable
et leur absence de trépidations. Quant a leur marche, elle est
parfaite, il suffit pour le démontrer de rappeler les nombreux
succes quelles ont remporté dans les grandes épreuves de
1897 et de 1898 et notamment le premier prix de Marseille-
Nice cette annde.

Les voitures de « la Marque Georges Richard » sont montées

sur chdssis pouvant recevoir la carrosserie choisie par lache-
teur : phaéton, charrette, dog-car, hreak, duc, cab, etc.
Le moteur est & pétrole du type a 4 temps construit tout
entier dans les ateliers de la Société, ce qui assure sa parfaite
qualité. Tl est @ deux cylindres jumellés. sa force est de 6 che-
vaux. Sa vitesse se regle & volonté, de 300 a 1200 tours,
par la manceuvre d’un bouton qui commande I'admission du
mélange gazeux.

Trois vitesses mécaniques caleculées & une marche normale
de 600 tours (6, 12 et 24) permettent a la voiture d’atteindre

Charrette a 5 et 6 places.

toutes les vitesses jusqu'a 48 kilomeétres avee l'aide du houton
qui régle I'admission du mélange. Il y a aussi une marche
arriére.

Le refroidissement est produit par une circulation d’eau,
une pompe ingrippable et un radiateur & ailettes. L'allumage
est électrique au moyen d’accumulateurs (que L'on recharge
tous les 3 mois environ) avec systéme d’avance et de retard,
se manceuvrant & la main.

Les voilures de la marque Georges « Richard » sont munies

de tous les perfectionnements pouvant en augmenter le ren-

dement et donner satisfaction aux chauffeurs.

Société des Voitures électriques Kriéger. —
Cette Société a exposé 4 voitures qu'elle avait envoyédes au
Concours des fiacres du mois de juin, Concours ou elle a
remporté le 1 prix.

Les voitures électriques Kriéger ont. en effet, subi toutes les
épreuves du concours sans avarie, et, en transportant plus de
voyageurs que les autres, elles ont présenté le minimum de
dépense en énergic électrique.

* Elles peuvent emporter 4 voyaaeurs avee 450 kilogrammes

d’accumulateurs; leur poids est de 1300 kilogr. Elles peuvent
fournir un trajet de 100 kilomeétres sans recharger les accumu-
lateurs.

A ces qualités de légerelé, de faible poids d’accumulateurs,
de parcours et de facilité de maneuvre, s'ajoute celle de pou-
voir gravir des rampes de 17 ©/; en pleine charge.

Ces qualités résultent du dispositif Kriéger dont nous dirons
quelques mots.

La voiture se compose de trois parties : le ehassis, les roues
d’arriére, la caisse et lavant-train moteur et directeur.

Le chéssis ne présente aucune particularité ; la caisse est
inferchangeable, et, en un quart d’heure; on transforme un

coupé en victoria ct réciproquement. L'avaul-train porte un
moteur distinct sur chaque fusée, qui attaque la roue directe-
ment par un pignon et un seul engrenage. I’avant-train moteur
est, on le sait, le plus économique ; de plus, il ne donne pas
lieu au téte & queue, comme larri¢re-train moteur. Si lI'un
des moteurs est mis hors de service, le second permet de con-
tinuer la marche.

La direction de la voiture s'effectue avec un guidon ; une
manette sert pour les changements de vitesses.

Différentes vitesses de la yoiture en palier. Marche arriére :
6 kilométres a Uheure. Marche avant : 6, 12, 15, 20, 30 kilo-
meétres & Uheure. La voiture est munie dun frein électrique,
d’'un frein mécanique, d'une pédale pour la récupération
Pendant les épreuves du Concours des fiacres, la voiture &
galerie, représentée ci-dessus, emportait 5 personnes et
120 kilogrammes de bagages. Elle a fait, le dernier jour,
105 kilométres dans Paris, a la vitesse commereciale de 15 kilo-
métres a heure, etavec une dépense de 10 kilowatts, ce qui,
a 0,30 le kilowatt représente 3 francs, soit 3 centimes le
kilométre, soit1/2 centime par voyageur kilométre, emportant
50 kilogrammes de hagages.
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Socié¢té Continentale d’automobiles, 31, rue
Cavé, Levallois-Perret (Seine). — (ette Société exploite

les brevets Gautier et Wehrlé et nous montre de jolies voi-
tures automobiles. On peut en juger par le type ci-dessus.

En plus elle fabrique des motocyeles et des voitures élec-
triques. Les moyens de construction que posséde la Société
continentale dans son usine de Levallois lui permettent d’en-
visager avec confiance tous les changements qui pourraient
survenir et d’attaquer de front tous les problémes nouveaux
concernant I'aufomobile. Citons quelques points saillants de
la marque Gautier-Vyehrlé :

1° Son carburateur, trés simple, utilisant jusqu'a la der-
niére goutte d'essence et donnant I'explosion réguliére.

20 Suppression de la chaine, la transmission s'opérant au
moyen d’essieux brisés.

3o Moteurs légers et robustes ne dégageant ni odeur m
fumée et ne donnant pas de trépidations,

4° Mécanisme monté sur chdssis permettant de changer a
volonté la caisse de la voiture.

Enfin tous les progres que permet un outillage bien appro-
prié et une étude approfondie de la question automobile.

LaSociété anonyme des automobiles « ELAN »,
64, avenue de la Grande-Armée, a Paris, ne nous mon-
tre qu'un type de voiture, mais ce type est d'une joliesse,
dune grice, qui explique son nom, I' « Elan ».

I'Flan est & deux places cote & sdte et pése, en ordre de mar-
che 310 kilogrammes.

La voiture automobile Elan est munie d'un moteur vertical
i deux cylindres, équilibré par accouplement, dont le poids

total, volant et carburateur compris, est de 52 kilogrammes
et dont la force est de 3 chevaux. Les cycles des deux cylin-
dres sont alternés de maniére & obtenir une explosion ou pé-
riode active a chaque tour de l'arbre moteur. Grice a un
dispositif particulier, le moteur fonctionne sans circulation
d’eau et peut marcher & une vitesse de 200 a 1200 tours. Les
bielles et villebrequins fonctionnent dans un bain d’huile.

I’allumage est électrique et permet 'avance a I'allumage
par la variation du point précis.

La carburation est automatique, un robinet de dosage du
mélange assure un réglage préeis. L'essence de pétrole em-
ployée est celle que P'on trouve partout, elle a une densité de
680 a 700.

Comme consommation 300 4350 grammes par cheval-heure.
Le prix de revient du kilométre, graissage et entretien com-
pris, est de 0r,05.

Au moyen d’'un seul levier, on obtient 4 vitesses différentes
et la marche arriére.

La direction, par un calage spécial des leviers, 1peut étre
tenue par un enfant ou méme étre abandonnée complétement.
On voit, par ce qui précede, que le constructeur de la voiture
Elan a paré & bien des inconvénients et est parvenu bien pres
de la perfection.

Tauzin et C, 11, rue Bellanger, Levallois-Perret.
— Moteurs « Papillon » a4 et 2 cylmdres, de 1 che-
val 4/5 & 4 chevaux pour tricycles, “voiturettes,
cmbarcations, elc.

Le moteur « Papillon » pour tricycele est & un cylin-
dre, il pese 25 kilogrammes environ et mesure 40 cen-
timetres de hauteur, sa force effective est de 1 che-
val 4/5. (e moteur es{ ingénicusement construit; la
culasse est formée par la chambre d’explosion et les
deux boites a soupapes, elle est relice au bati par
quatre boulons visés dans le carter.

Le cylindre est pourvu dailettes en cuivre rappor-
tées faisant frettes, ce qui permet de tenir les parois
du cylindre plus mince et d’ayoir, par la haute conduc-
tibilité du cuivre un refroidissement plus considérable.
Les soupapes sont placées de chaque coté du cylindre.

T'allumage est tout spécial et absolument mécanique
assurant la production réguliére de I'élincelle. La
hobine, d'un trés petit diamétre, le carburateur,
réduit & sa plus simple expression, sont légers et peu

encombrants. Le carter est en bronze poli. La marche

normale du moteur « Papillon » est de 2000 tours.

Vinet, roues caoutchoutées, 25, ruae Brunel,
Paris. — Cette maison qui fabrique toute la belle carros-
serie automobile, est surtout connue pour ses roues caout-
choutées.

En regardant le dessin ci-dessous, on remarquera facile-
ment que, par suite du mode d’attache,
I'arrachement de la bande de caoutchouc est
complétement impossible.

En effet les deux ergots ou saillies inté-
rieures de la jante empéche cet arrache-
ment. Si l'effort se produit de droite a gau-
che, il tend a faire sortir la bande du coté
droit, mais le caoutchouc se comprime sous
I'ergot gauche et il vient s’appliquer sur la partie supérieure
en cuvette de lergot gauche qui empéche le déplacement
latéral de devenir assez important pour produire I'arrachement
de telle facon qu'il le maintient quand méme. Et réciproque-
ment. D’ailleurs les 4/5° des automobiles sont munies de roues
Vinet et les chauffeurs sont unanimes &, en reconnaitre les
précieuses qualités. <

Blériot, L., Img., 43, rue de Richelieu, Paris. —
Cette maison qui fabrique exclusivement des appareils & Acé-
tylene : Lampes d’appartement et de
jardin, lanternes a projections, lan-
ternes de bicyclettes, ap})areils fixes
domestiques et industriels de 10 a
500 becs, etc., etc.; expose un ingé-
nieux appareil pour voitures automo-
biles. Gest un générateur d’une grande
puissance se placant dans le coffre ou
devant le cocher et se reliant aux bri-
leurs a ressort des lanternes au moyen
de tuyaux de caoutchouc ou de plomb
faciles & dissimuler.

L'apparcil est simple et n'exige
aucune modification aux lanternes.
Ce générateur emploie le carbure
spécial, dit Acétylithe, nouvelle dé-
couverte de MM. Létang et Serpollet, qui évite toute odeur
et surproduction.

58055. — Imprimerie Lanvre, 9, rue de Fleurus, a Paris
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LES AUTOMOBILES

Audibert, Lavirotte et €, 12, rue des Quatre-
Maisons, a Lyon. — Voitures de toutes formes : duc, victo-
ria, coupé, omnibus, voiturettes, tricycles, sulky, camion,
fourgon, etc. Toutes ces voitures sont jolies et hien disposées;
elles sont munies de moteurs & 1 ou 2 cylindres de 34 12 ghe-
vaux; la transmission est a courroies et I'allumage électrique.

Nous donnons ici la vue d'un duc dont les lignes gracieuses
nous ont particulierement séduits.

I’élégance de sa forme et son heureuse disposition en font
le vrai type de ce genre de voiture.

La maison Audibert, Lavirotte et Gi® livre assez prompte-
ment. Malgré les nombreuses demandes, elle fait les livrai-
sons dans un délai de 3 semaines & 5 mois suivant le modéle
demandé.

Le dépot est a Paris, 52, place Saini-Georges, ‘chez MM.
Jauffet et Giron.

MM. Daniel Augé et Cie, 92, rue des Arts, a
Levallois-Perret (Seine), exposent lear moteur « Cyclope »
¢t une gracieuse voiture dite Troika. Le moteur « Cyclope »
dont nous donnons une vue est de la force de 6 a T chevaux.
Les deux pistons sont calés sur la méme manivelle, une explo-
sion par tour se produit alternativement dans chaque cylindre,
un régulateur placé dans le volant régle I'admission. Par ces
dispositions, on a obtenu une marche absolument réguliére, ce
qui permet d’employer ce moteur soit pour I'éclairage élec-
trique soit pour des stations de charge des voitures automo-
biles électriques. Sa vitesse normale est de 600 tours, mais par
une disposition spéciale du robinet régulateur, on peut, du
siege de la voiture, faire varier la vitesse de 500 & 1200 tours.

Le carburateur « CGyclope » est a réglage micrométrique, le
débit d’essence peut étre réglé en marche au 1/100 de milli-
meétre ce qui assure une carburation toujours parfaite.

La Troika de M. Augé est munie du moteur « Cyclope »;
elle est trées élégante comme formes et se recommande par
I'extréme simplicité de ses organes.

Les 4 chanzements de vitesse (3 vitesses avant et arriere) se
font d'une fagon absolument silencieuse au moyen d'un petit

volant placé sous la direction. Les engrenages sont constam-
ment en prise ct tournent fous sur 'arbre, des manchons &
griffes les rendent alternativement solidaires de T'arbre.

Compagnie Francaise de Voitures Klec-
tromobiles, 20, rue Taithout, Paris. — La nouvelle
voiture de cette Compagnie est un coupé électrique fort élé-
gant et dont les lignes, en général, ne se départissent pas de
I'esthétique la plus parfaite. A premiére vue, rien waccuse la
voiture automobile : Pas de chaine. Pas de caisse alourdis-
sant la voiture puisque les accumulateurs sont ingénieusement
dissimulés dans le fond de la voiture et sous le siége du cocher.
En un mot, I'aspect général est celui d'un superbe coupé fin
de sigcle.

Les roues d’avant sont directrices et mofrices, mais par un
dispositif spécial les choes, qu'ils soient verticaux ou latéraux,
winfluent en rien, ni surla direction, ni sur le moteur. Ce
dispositif consiste en ce que la cheyille ouvriére est un cylindre
creux dans lequel passe une tige en deux pidees raccordées par
un joint de Cardan. La partie inférieure de I'axe porte un
pignon engrenant directement sur le différentiel.

Le moteur et le combinateur sont placés devant le conduc-
teur. )

Il est évident que la Compagnie Frangaise dejvoitures élec-
tromobiles fait, en plus des coupés, toutes les autres formes
de voitures : Victoria, vis-a-vis, phaétons, ete., ete.

Les voitures automobiles a deux et trois places, systéme
Faugére, ont été trés remarquées a I'Exposition, en ce sens
qu'elles tiennent le milieu entre les voitures trop légéres et
les voitures trop lourdes que l'on construit actueliement. Leur
moteur, leur embrayage sont parfaitement étudiés, et la mise
en marche du siége a l'aide d'un simple levier, rend leur
conduite extrémement facile. Elles sont robustes, dun entre-
tien trés simple, et c’est 1a le vrai type de voiture pour la
province et la campagne. Leur prix de 4000 francs et leur
livraison rapide les met & portée de tout le monde. — Adresser
toutes demandes de renseignements : Automobiles a
deux et trois places, systéme Faugére, 25, rue
des Mathurins, Paris.




