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LA GUERRE NAVALE EN 1916
et la bataille du Jutland

M. Bertin, I'éminent Directeur du Génie maritime, a déja écrit pour La Nature I'Histoire de
la guerre navale des années 1914 et 1915, Il a bien poulu retracer et commenter pour nos
lecteurs les événements de 1916.

La haute situation qu’il occupe dans le monde maritime donne a ce tableau d'ensemble
un relief tout particulier. La Nature aura eu la primeur de la premié.re histoire documentée
des hostilités navales de la guerre actuelle, écrite par un spécialiste autorisé.

Ce numéro décrit les engagements sur mer et la bataille du Jutland. La prochaine
livraison contiendra le récit des événements diplomatiques, les efforts sous-marins de

I’Allemagne et la

La guerre navale en 1916 présente deux aspects :
'un purement militaire, dans les actions de guerre
entre combattants, auxquelles seront consacrés les
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Fig. 1. — Le croiseur anglais Indomitable (un des croiseurs el

deux chapitres Il 'et 1II; I'autre en partie naval,
mais plus souvent diplomatique, dans la campagne
mende par les sous-marins contre le commerce de
tous les pays, 4 laquelle sera consacré le chapitre IV.

Les chantiers de construction n'ont pas été moins
aclifs que les flottes et la diplomatie. L’Allemagne
a passionnément développé sa flotte sous-marine
encore embryonnaire en 1914. L’Angleterre et la

45° Année. — 17 semestre.

riposte des Alliés.

France ont hilé parallelement la construction des
flottilles propres a détruire les sous-marins alle-
mands. Les flottes de guerre n'ont pas été négligées.
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wgageés dans la bataille du Jutland).

La France a complété sa premicre série de Dread-
nought, avec la France et le Paris, et commencé
3 mettre en service la seconde série, Lorraine,
Provence, Bretagne. Nous trouyerons, au cha-
pitre 1L, les nouveaux cuirassés et croiseurs de
bataille mis en ligne par I'Angleterre et par 1'Alle-
magne. L'Angleterre a été plus loin. Avec sa puis-
sance productrice et sa prévoyance habituelle en

5 — 65,



66 LA GUERRE NAVALE EN 1916

marine, elle se trouve avoir comblé, avant la fin
de 1916, ses pertes en grands croiseurs de la
bataille du Jutland.

l.es nouveaux sous-marins, dont I'apparition cause
de légitimes préoceupations, sont de deux modeles
tres différents. Les uns, du faible déplacement de
250 t., sont, soit armés de torpilles Whitehead, soit
munis de six puits contenant chacun deux mines
qu'ils peuvent mouiller successivement; ils sont de
formes simples et de construction presque grossiére;
construits en série, ils peuvent se terminer dans le
laps de temps exigé par la consiruction du moteur.
Un poseur de mines de ce modéle a été capturé et
expos¢ & Londres. Un sous-marin & torpilles
Whitehead a été capturé chez nous prés du Havre.
['autre modéle, d'un millier de tonnes, analogue
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documents officiels a permis de décrire, avec les
garanties désirables d'exactitude, la grande bataille
du 31 mai dernier. Les publications restreintes de
I'amirauté allemande y contredisent peu, parce
qu'elles n’ont fait que reproduire les aveux pleins
de réticences de I'agence Woll; elles onl élé ana-
lysées dans le Génie civil du 2 décembre par une
plume autorisée. Le seul doute qui pouvait subsis-
ter était relatif au sort du Seydlitz; il m'a paru
dissipé par l'information, de source hollandaise,
qui a compté ce bitiment parmi ceux mis en répa-
ration aprés la bataille.

Postérienrement aux publications de La Nature
sur la guerre navale de 1914 et 1915, il a paru
des récits exacts, impressionnants quand ils sont

I'ceuvre d'officiers ayant eu part aux opérations.

(es récits ne vont pas
au dela des douze pre-
miers mois de guerre.

De la Guerre navale
de M. Hubert F..., je
citerai le récit de la fin
de I'Emden. Le nom
d'iles des Cocos donné
par les journaux de
1914, qui appartient &
deux petits archipels,
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Fig. 2. — Cuirassé France : déplacement 23 467 lonneaux;
12 canons de 305, 22 de 138,6.

aux sous-marins anglais et frangais, est bien armé
en torpilles et en artillerie; il peut franchir, en
surface, une distance d’un millier de milles a toute
vitesse. Les posears de mines sont, de tous, ceux
qui font le travail le plus odieux, car leur ceuvre
survivra & la guerre. Les sous-marms du grand
modéle ont la charge des randonnées retentissantes.
Partant de quelque anfractuosité de la cote nord du
Maraoc, ils vont & Madére torpiller les navires en rade
de Funchal et bombarder la ville; ils bloquent les
Canaries. Ravitaillés par des moyens de fortune, ils
poussent jusque dans le golfe du Mexique, pour y
arréter les pétroliers.

I’Allemagne a de plus abordé la construction du
sous-marin commercial, avee le Deutschland qui
sera étudié au chapitre IIL.

Je ne renouvelle pas cette fois, au sujet de la
pauvreté de ma documentation, mes prudentes
réserves du 13 février 1915 et du 25 mars 1916,
La publicité largement donnée en Angleterre aux

==L l'un au sud du golfe
d’Oman, l'autre dans la
mer de la Sonde, m’a-
vait trompé. L'Emden
a été détruit dans la
mer de la Sonde, prés
de la principale ile Ke-
lung, dont la cote élevée
portait un appareil an-
glais de T. 8. F. La
dernicre dépéche lan-
cée par le télégraphiste
a appelé le Sydney.

La destruction de I'Emden n’est qu'un incident.
Plus poignant est le récit de la randonnée du Geeben
et du Breslau donné par M. le Commandant Emile
Vedel dans Nos marins @ la guerre. L’arrivée des
croiseurs allemands & Conslantinople, qui a eu, et
qui a toujours des conséquences si graves dans le
Levant, n'a élé permise que par le retard de la
déclaration de guerre anglaise du 5 aott A minuit.
[’amiral Milne, quand avec I'Inflexible, |'Invin-
cible et le Weymouth, il a croisé le Geeben et le
Breslau entre la Sardaigne et la Tunisie, n'a pu
les attaquer; il n’a pas été le mailre de Iheure. La
puissante escadre francaise qui aurait pu détacher
antérieurement deux cuirassés vers les Dardanelles,
ne connaissait pas les projets allemands, soit que
notre diplomatie ait été en défaut, soit qu'il manque
un pont entre le quai d’Orsay et la rue Royale.

A lexposé du droit maritime antérieur a la
guerre, qui figure aux numéros de La Nalure du
95 mars et du 1° avril 1916, il v a peu & ajouter

sinon que le caractére préeaire de la déclaration de
Londres de 1909 n’est pas suffisamment indiqué.
Cette déelaration, qui a recu I'empreinte des senti-
ments pacifiques du temps en favorisant si étran-
genient I'Allemagne, n’avait été ratifiée par aucun
des Etats participants a la Conférence, non méme
par 'Allemagne. CG'est a 'ouverture des hostilités,
et sans doute par condescendance pour les pays
exportateurs de coton ou de nilrates, que 1'Angle-
terre et la France ont conjointement annoncé leur
intention de conformer A ses conclusions, les ins-
tructions données aux croiseurs. Pour les docu-
ments nouveaux intéressant le droit, on pourrait
se reporter & la Revue de droit international
public, et, quand il s’agit des premiers mois de
cuerre, au Recueil publié par M. Paul Fauchille.
Les picces données jusqu'ici, soit par la Revue,
soit par le Recueil, ont
peu de rapport avec la
guerre sous-marine.
Aucun changement n'a
é1é apporlé, en effet, au
droit international ma-
ritime. Si plus tard on
lui apporte des retou-
chesafinde Lenir comple
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que les conditions de paix dont elle a gardé le
secret ne sont pas acceptables. Elle sait que ses
adversaires ont pris en septembre 1914 des résolu-
tions inébranlables, que leurs gouvernements sont
et resteront les interprétes des générations muli-
lées, qui liennent & assurer la sécurité des généra-
tions futures.

Il ne rentre pas, dans le cadre modeste d'une
relation des événements marilimes de 1916, de
chercher 4 analyser dans le détail les desseins et
les caleuls secrets de la politique allemande. Son
but, & coup stir, n'est point la reconstruction « des
innombrables monuments de la civilisation », dont
la nole adressée au Saint-Siége a déploré la perte,
sans en {létrir les auteurs. Il n'y a guére lieu d’en-
visager comme probable une aggravation des
attentats contre les non-combattants, dans la guerre
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des nouveaux engins de
guerre, ce ne sera pas
en faveur de la guerre
au commerce confiée au
sous-marin.

I’heure approche,
d’'événements graves,
probablement décisifs,
dont la manifestation
théitrale du 15 décem-
bre est 'avant-coureur.
Si.la note de la chan-
cellerie allemande, aux puissances neutres n'est
pas vide de sens, autant que la note adressée au
Saint-Sitge et l'ordre du jour du kaiser & son
armée, il n’est possible de lui donner qu'une seule
interprétation. L'Allemagne se prépare & pousser
les hostilités, en multipliant les attentats au droit
international, et tout particulicrement les attentats
qui ont soulevé la réprobation la plus vive el qui
lui ont attiré des observations allant jusqua la
menace.

L’Allemagne veut donnmer & ses procédés de
guerre l'excuse de la nécessité : salus populi,
suprema lex. Elle veut invoquer comme excuse le
désir de paix qu'elle aura bruyamment proclamé
sans fournir la plus vague indication sur ses espé-
rances. Elle veul en un mot renverser les responsa-
bilités, et faire imputer ses crimes futurs aux
puissances qui ne peuvent, ni laisser impunies les
anciennes atteintes au droit des gens, ni laisser
subsister pour l'avenir le danger de crimes nou-
yeaux.

1'Allemagne sait d’'avance, et méme elle avoue

Fig. 3. — Cuirassé Bretagne : déplacement 23 550 tonneaux ;
10 canons de 340, 22 de 138,6.

continentale. L'Allemagne ne peut rien ajouter de
pire 4 ce qui est fait; elle s'inquiete peu du blime
platonique des gouvernements, dont les populations
ne connaissent pas par expérience l'invasion alle-
mande. Elle n’occupera plus de nouveaux pays. Elle
sait d'ailleurs maintenant qu'en cherchant & semer
la terreur elle n’a récolté que la colére; il lui faut
des avanlages, des résultals plus palpables.

La guerre polilique, dont I’Allemagne a ouvert
une nouvelle phase le 13 décembre, doit donc sur-
tout éire le prélude d'une recrudescence de la
guerre sous-marine. Comprises en ce sens, les
démarches. solennelles aupres des neutres, avec le
cortege des démonstrations populaires qu'elles
visaient A soulever en Allemagne et chez les aulres
belligérants, prennent une signification précise.

Celte supposition trés plausible n'est point de
nature 4 faire modifier les conclusions par les-
quelles se termine le chapitre IV, rédigé avant le
15 décembre.

Contre des sous-marins allemands plus nombreux
et moins que jamais soucieux des scrupules d’hu-
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manité, 'armement des navires de commerce, leur
protection par des batiments de guerre, toutes les
mesures de préservation qui les concernent, sont
maintenant au premier rang des nécessités navales.
La mesure la plus efficace de toutes consiste &
accélérer I'armement général, décidé a la fin de
I’an dernier. C'est celle-ci que la campagne sous-
marine redoute évidemment par-dessus tout. Le
navire de commerce qui, au cours de son trajet a
destination pacifique, doit a ses canons l'occasion
d'une victoire, n’a pas travaillé uniquement & sa
propre défense. Il a assuré, du méme coup, le salut
de ceux de ses congénéres que la torpille du sous-
marin envoyé aux abimes aurait menacés a leur
tour.

(Juant aux neutres, dont la marine de commerce
a recu une déclaration de guerre en forme au com-
mencement de février 1915, et qui depuis lors ont
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qui semble avoir recu le nom définitif de Hinden-
burg. On achevait quelques croiseurs légers de
5000 tonnes, dont la présence sur les chantiers en
1914 est indiquée par le nom provisoire de I'Ersaiz-
Gefion, et qui devaient étre au nombre de trois,
I'Elbing, le Frankfurt et le Wiesbaden actuels.
Enfin et surtout, on poussait le travail sur les trois
nouveaux cuirassés de 28 000 tonnes, classe Ersalz-
Wirth, peut-6tre Pomimern nouveau, Irés peu
avancés au début de la guerre, dont les noms
actuels ne sont pas connus. Ces fravaux se pmlon—
gérent jusque dans les cinq premiers mois de 1916.

Les forces navales anglaises ¢’accrurent dans le
méme temps, suivant une proportion plus forte,
attendant le retour de l'offensive allemande.

Le premier symptome d’activité a été une courte
apparition des Allemands, le long de la cdte du
Jutland, au commencement de mars. Les informa-

Fig. 4. — Cuirassé Ersatz-Worth : déplacement 28 000 lonneaux;
8 canons de 380, 16 de 150.

pu compter leurs pertes en hommes et en navires,
c’est & eux de consulter leur conscience.

Au moyen dge, et méme plus tard au temps de
l'artillerie, il était trés imprudent de prendre la
mer sans étre convenablement armé. Alors s’est
livré sur mer plus d'un combat entre les nationaux
de pays différents dont les rois n’étaient point en
guerre. Un navire neutre menacé par un sous-
marin est, tout autant qu’un belligérant, en état de
légitime défense.

#
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La mer du Nord était restée silencieuse en 1915,
aprés la canonnade du 28 janvier. En Allemagne,
I'escadre des croiseurs de bataille, rudement éprou-
vée, heureuse d’avoir pu s'échapper derritre ses
écrans de fumée artificiels, apres la perte du Blii-
cher, n'avait plus donné signe de vie. Le Seydlitz
et le Derfflinger durent rester quelque temps, sur
les chantiers de réparation, olt le Moltke vint les
retrouver en juillet, aprés avoir été torpillé en
Baltique. On terminait le Liitsow et le troisitme
navire du méme modéle, 'ancien Ersaiz-Hertha,

tions, de source hollandaise, parlent de vingt na-
vires. Ce serail alors la premiere sortie de la Hoch-
seeflotte, simple exercice d’essai, car aucune sortie
correspondante de la grande flotte anglaise n'ex-
plique la briéveté du mouvement.

(Quelques semaines plus tard, les Anglais visi-
térent & leur tour la cote de Schleswig. L'opération,
qui rappelle un peun le bombardement de Cuxhaven
le 25 décembre 1914, fut exécutée par une esca-
drille de torpilleurs et de croiseurs légers portant
des hydravions. Elle visait Iile de Skylt (voir la
carte), le détroit qui la sépare de la terre ferme et
qui abrite une flottille, et surtout, a 10 kilométres
vers I'intérieur des terres, les hangars de dirigea-
bles de Tondern. En dépit d'un vent de tempéte,
les hangars furent atteints et les dirigeables bom-
bardés ; 1a flottille fut dispersée et deux petits biti-
ments délruits, dont 'un par I'étrave de la Cleo-
patra. Trois des hydravions furent obligés d"atterrir
dans I'ile et leurs déquipages furent faits prison-
niers. Un torpilleur anglais fut abordé et coulé par
un confrére, mais son équipage fut sauvé. :

La réplique allemande, trés allemande, vint un

mois plus tard, dans le bombardement de Lowestoft,
petit port voisin de la ville de Yarmouth, celle qui
eul en 1914 I'honneur du premier hombardement
exéeuté par lescadre von Hipper. L'opération du
95 avril 1916, coincidant avec un bombardement
par zeppelins sur la
cote du Suflolk ‘et
du Norfolk et avec
les troubles de Du-
blin, a toute 'appa-
rence d'un corollaire
i la tentative de sir
Roger Casement con-
tre I'Irlande. Le ré-
sultat fut nul, eu
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A terre, aucune opération n'a été entreprise par les
armées allemandes sans une forte supériorité en
matériel. Sur mer, la supériorité aurait été dans le
rapport de trois & deux, au moins, sur la flotte
francaise; ce rapporl se trouva renversé, le 5 aoiil

égard surtout aux
forcesengagdes, croi-
seurs de bataille,
croiseurs légers el
torpilleurs. Appelée
par la canonnade,
I'escadrille anglaise

de surveillance, qua-
tre croiseurs légers
et six torpilleurs,
engagea le combat
et lesoutint vingt mi-
nutes, avec I'heureuse chance de ne pas subir
de perte. L'escadre allemande n’attendit pas
I'arrivée de l'amiral Beatty pour reprendre la
route de l'ile d'Helgoland. Le mouvement insurrec-
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Fig. 5. — Cuirassé Keenig, 1913 : déplacement 25575 tonneaux;
10 canons de 305, 14 de 150.

1914, vis-a-vis de la flotte anglaise, d'oi le pro-
gramme prudent suivi pendant 22 mois. La volonté
d'un peuple nourri dans I'exaltation de ses droits
souverains el de son invincible puissance exigeail
une victoire navale ; elle ne
fut pas moins impéricuse
que la volonté de Louis XIV
envoyant sa flotte a La
Hougue. La s’arréte 'ana-
logie entre les deux jour-
nées du 29 mai 1692 et du
31 mai 1916. Le roi de
FFrance preserivit de donner
la bataille. Tourville obéit

Fig. 6. — Cuirassé Kaiser, 1911 : déplacement 24700 lonneaux;

10 canons de 305, 14 de 150.

tionnel irlandais était comprimé le méme jour.

Le 22¢ mois de guerre approchait de son terme,
sans que la Hochseeflotte ent brilé une amorce,
lorsqu’enfin le 31 mai, elle risqua la sortie. Di-
verses hypothéses ont éLé faites sur les desseins qui
l'ont inspirée; celle d'un but naval a atteindre, dont
nous dirons un mot plus loin, étant écartée, il ne
reste quune explication de politique intérieure.

de toute sa vaillance. Le

Kaiser, en ordonnant que

le canon fuk tiré sur I'enne-

mi, recommanda surtout

/ que 'existence de sa Hoch-
o seeflotte fut sauvegardée.
La contradiction, entre le

caractere résolu de 'amiral

allemand et les restrictions

apportées & l'ordre de com-

battre, explique la contra-

diction, entre la marche hardie de la flotte allemande
en avant et la retraite précipitée qui lui succéda.
La sortie du 51 mai fut conduite par Pamiral
von Sheer et réunit la totalité des grandes unités
allemandes, toutes tenues prétes a l'heure fixde,
L'avant-garde comprenait les cing croiseurs de ba-
taille, savoir : trois Derflinger, Seydliiz et Moltke.
Elle était commandée par I'amiral Lipple, qui avait
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remplacé von [Hipper. Venait ensuite le corps de
bataille, composé surtout des vingt Dreadnought
allemands, dont les trois plus nouveavx, les Frsalz
de 28000 tonnes, sont armés de huit canons de
580 mm., tandis que les quatre plus anciens, les
Nassau, portent douze piéces du calibre de 280 mm.
seulement. Les treize batiments intermédiaires, les
Kaiser, sont armés de canons de 505 mm., an
nombre de douze pour les uns et de dix pour les
autres. Gomme complément, pour alleindre les
deux tiers du nombre des cuirassés de la grande
flotte anglaise, un emprunt de six, ou au plus de
huit batiments, avait été fait & l'ancienne classe
Deutschland, de 13000 tonnes, inférieure & nos
Patrie, armée de quatre picees de 280 mm.

Les deux amiraux Lipple et von Sheer dispo-
saient chacun de
plusieurs esca-
drilles de torpil-
leurs, avec des
croiseurs légers en
assez pelitnombre.
La marine alle-
manden’avaitplus,
en effet, que douze
croiseurs légers,
les trois nouveaux

truit par une mine dans la mer d’Irlande en octo-
bre 1914, plus quatre cuirassés neufls, mis en
chantier au début de 1914, soit :

4 cuirassés nouveaux armés de 8 ou 10 canons de 381 mm

5 — modele  Baliram armés de 8 — 31 —

4 — — Iron-Dulie — 10 — 343 —

3 = —  Ajax — 10 — 345 -

4 - —  Conqueror —. 10 — 545 —
Colossus o

8o o g Collingwood % = .10 i ARl

4 — —  Dreadnought — . 10 — 305 —

A ces trente bitiments, on pourrail, sans crainte
d’erreur, ajouter les deux chiliens et le ture, réqui-
sitionnés en 1914 sur les chantiers; mais il con-
vient de supprimer un ou deux pavires relenus
comme le Queen-Elisabelh par le roulement des
passages du bassin et des charbonnages.

En Angleterre, tous les cuirassés anlérieurs au
Dreadnought,
dont une trentaine
sont égaux ou su-
périeurs au modele
allemand Deutsch-
land, ont été ré-
servés pour des
services éirangers
acelui dela grande
flotte. Tous les cui-
rassés du modétle

et le Breslaw com-
pris ; elle en a pos-
sédé vingt et un
au commencement
de la guerre.

Quelques sous-
marins, dont les
périscopes ont éLé
apercus prés des
croiseurs de ba-
taille et qui n’ont
trouvé aucune occasion d'intervenir, avaient dii étre
envoyes a l'avance, pour allendre la flotte et plonger
dés son arrivée.

Enfin, la flotte allemande portait des hydravions
et elle était accompagnée de deux zeppelins.

Du coté des Anglais, l'avant-garde commandée
par Sir David Bealty, & bord du Lion, comprenait
ses cing croiseurs de bataille habituels, cenx de la
bataille du 28 janvier 1914, et un sixiéme, Queen-
Mary, analogue au Lion. Elle avait é1é puissam-

ment renforcée par 'adjonction des quatre cuirassés .

rapides, armés de huil canons de 581 mm., Bar-
ham, Malaya, Valiant et Warspite de la classe
Queen-Elisabeth, commandée par I'amiral Evan-
Thomas. La Queen-Elisabeth élait reslée en Angle-
terre. De ces dix bitiments, quatre ont une vilesse
de 28 neuds; les six antres ne filent guére que
25 neeuds.

La grande flotte Jellicoe comprenait tous les
Dreadnought el superdreadnought terminés en
1914, qui sont au nombre de 26, défalcation faite
des cinq Queen-Elisabeth et de I'Audacious, dé-

Fig. 7. — Cuirassé Deutschland, 1go4 : déplacement
13200 lonneaux; 4 canons de 280, 14 de 150.

antérieur aceluidu
Majestic, c'est-a-
dire de nos Patrie,
ont élé rayés de la
liste de la flotte.

Dans la flotle
lellicoe, figuraient
une division de
trois croiseurs de
bataille de 17 (000
tonnes, du modéle
le plus ancien, commandde par I'amiral Hood, et
deux divisions de trois croiseurs cuirassés de
14000 tonnes environ, commandées parles amiraux
Arbuthnot et Heath. L’expérience a prouvé que
neuf cuirassés des modéles de 16000 tonmnes et
19 neeuds y eussent fait meilleur service.

Chacune des deux flottes Jellicoe et Beatty possé-
dait un fort contingent de croiseurs légers el d'es-
cadrilles de torpilleurs.

Les Anglais possédaient un seul et unique hydra-
vion porté par le croiseur Engadine, de la flotte
Beatty.

Les deux avant-gardes-arrivérent en vue le 51 mai,
& trois heures et demie (tlemps moyen de Greenwich)
4 515 milles enyiron dans le N.-N.-0. d'Helgoland.
A ce momenl, I'amiral Lipple, aprés avoir tenu sa
route N.-N.-0., virait de bord. L'amiral Beatty
accourait vers lui, venant du S.-0.; il avait été
informé, dés 2 h. 20 m., par un éclaireur, de
I'apparition de fumées du edté de I'Est. L’amiral
von Sheer élail a soixanle milles en arriére de son
avant-garde, ce qui, pour une différence de vitesse

e
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Fig. 8. — Le Princess-Royal (un des vaisseaux anglais engagds dans la bataille du Julland).

de sept neeuds entre les croiseurs et les cuirassés,
indique que les Allemands avaient terminé leur appa-
reillage 4 T heures du matin. L’amiral Jellicoe, qui

avait quitté I'Angleterre la veille et se {rouvait & la
méme distance de 'amiral Beatty, dans le Nord-Est.
Pour la clarté du réeit, il faut se borner d’abord

Fig. 9. — Le Lion (un des vaisseaux anglais engagés dans la balaille du Jutland).
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succes dont on n’avait pas encore eu d'exemple.

Dés l'ouverture du feu, Pamiral Beatty lanca en
avant une masse de douze torpilleurs 1 tout
d'abord rencontra une contre-attaque allemande et
la mit en fuite. Ce combat, et la chasse donnéz i
des périscopes, disloquérent 1'escadrille anglaise. Un
groupe de quatre torpilleurs prit pour but le der-
nier croiseur de hataille de la ligne allemande gu'il
annonce avoir touché; il rejoignit ensuite son poste.
Un second groupe, comprenant trois torpilleurs,
s'altaqua & un croiseur de hataille, qui coula I'un
des assaillants sans étre atteint; les deux survivants
envoyerent leurs torpilles aux cuirassés de Sheer sans
les toucher ; I'un d’eux fut coulé ; le dernier regagna
la flotte. L'un des isolés des douze torpilleurs put
aussi lancer des torpilles, mais sans aucun résullal.

A5 h. 10 m., un torpilleur, de retour prés du
Lion apreés avoir accompagné I'Engadine, alla tor-
piller la ligne ennemie? Une explosion fut observée

mand, lancé en éclaireur, s'approche pour torpiller.
L’ Onslow, posté prés du Lion a tribord avant, court
a lui et l'arréte par sa canonnade. A ce moment
apparait la téte de la ligne allemande, I'Onslow se
dirige vers elle. Le commandant a donné I'ordre
de lancer toutes les torpilles. Un gros obus alle-
mand désempare le torpilleur qui revient a petite
vitesse; le commandant apprend qu’il reste des
torpilles & bord. Il retourne & portée du croiseur
léger, et, cette fois, le torpille. L'Onslow est ensuite
obligé de stopper, mais il rencontre un autre inva-
lide, le Defender qui, avec une chaudicre percée
par un projectile, donne encore dix neeuds. Les
deux vaillants torpilleurs, 1'un remorquant I'autre,
sortent de la ligne de feu : ils sont sauvés.

Les croiseurs légers et les torpilleurs allemands;
de leur coté, donnérent avec entrain. Lactivité des
croiseurs légers est prouvée par le nombre de leurs
pertes. Les torpilleurs firent deux attaques princi-

Fig. 13. — L'escadre allemande qui fut mise en déroule par la flolle anglaise.

sur le sixitme bitiment allemand qui, d'apres son
numéro, aurait été un gros bitiment. La durde de
huit minntes, mentionnée pour le trajet de la tor-
pille, serait excessive, si la mesure du temps a été
bien prise.

A 6 h. 25 m. une des divisions de croiseurs
légers de I'amiral Beatty attaqua la ligne allemande
4 la torpille. Le Yarmouth et le Palmouth lance-
rent chacun deux torpilles au croiseur de bataille
de téte et observerent une explosion. La division
osa ensuile ouvrir la canonnade sur les croiseurs et
les cuirassés ; elle en sorlit sans perte de navires,
ce qui prouve combien, & ce moment, les batiments
ennemis élaient éprouvés.

A 8 h. 8 m. les escadrilles de 'amiral Jellicoe
entrerent en scene i leur tour, appuyées par les
croiseurs légers. Une torpille atteignit un cuirassé
de la classe Kaiser.

La prouesse du torpilleur Onslow, commandant
J.-C. Tovey, est a ciler comme modele de hardiesse
et surtout de persévérance, bien qu'elle n'ait eu

“qu'un succes partiel. A 6 h. 10 m., quand le mou-

vement & l'esl se dessine, un croiseur léger alle-

pales, celle dirigée contre l'escadre Beatty, qui fut
repoussée comme nous avons vu, la seconde contre
la flotte Jellicoe au moment méme de son arrivée,
Le Marlborough regut une torpille & 6 h. 24 m.
Les mesures protectrices se montrerent elficaces.
Le Marlborough put ouvrir le feu a 7h. 12 m.

A neuf heures du soir, le conlact étant perdu
entre les deux (lottes, l'amiral Jellicoe prit ses
dispositions pour la nuit. Il ignorait I'état exact de
la flotte allemande et se préparail & une reprise du
combal dés laurore. Pendant la nuil, il accomplit
a petite vitesse un parcours d'une cenlaine de
milles au § -S.-E., qui coupait la ligne de retraite
de 'ennemi vers Helgoland. L'amiral Beatty 'accom-
pagnait & I'Ouest. Les croiseurs légers, disposés
en éclaireurs, formaient dventail. Plus & I'Ouest,
les escadrilles de torpilleurs hatlaient la mer.

La flotie allemande était hors d’élat d’affronter
une rencontre. Elle avait bravement fait son devoir
et fourni maticre suffisante aux dithyrambes alten-
dus de la crédulité germanique. L'amiral von Sheer
ne pouvait avoir qu'une pensée, celle de conserver
a 'Allemagne sa Hochseefloite désemparée. 1l dis-
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persa scs divisions, avec ordre de rejoindre isolé-
ment les ports.

Le dernier acte est celui de la nuit.

Les escadrilles anglaises rencontrérent plusieurs
des divisions ellemandes qui fuyaient dans les
ténebres : une de
six cuirassés, [PERTES ANGLAISES
dont plusieurs de il s wi, Doer Moy
la classe Kaiser, Ig ..:';:b ,,,,, ,?a@‘;f,?my,

. Sl nvincible
escortée par des 3 ps
croiseurs légers, |[+D. dito .. %mf-mm 2

arrior =
uoe SECOI%dB d,e [e(arpa%gzu’u/”&/&mﬂgﬁa o
quatre cuirassés | esdew dboo io région dspoint C
de la classe
Deutschland,

facis i
une troisieme ’
i

Jellicoe

restée mal déter-
minée, enfin un i
grand navire iso- 5'6’131 A
1é ou peut-étre Rz
deux. Elles atta-
quérent chaque <=’
fois, presque tou-

jours avec suc- i
ces, non sans
subir des pertes. Looa
Dans la premiére b
division, le troi- : v
siéme navire et .
ensuite le cin- p
quiéme devenu
quatriéme furent
torpillés. Des
quatre Deutsch-
land, 'un fut torpillé. Contre la troisiéme division,
les torpilles donnérent deux explosions. Un cuirassé
isolé passa, projecteurs allumés, en détruisant un
torpilleur. Le second, si ce n’est pas le premier ren-

Fig. 15. — Balaille du Jutland (Délail).

quatre heures, observant la flotte anglaise. Dans
la journée, le périscope d'un sous-marin apparut,
menagant le Marlborough qui avait pris iolément
la route de I’Angleterre. A onze heures la flotte
britannique se mit en mouvement vers le Nord;
elle rencontra les
débris qui pro-
menaient au gré
du courant les
traces de la ba-
taille, recueillit
4 que’lques nau-
s it:ages,'pms S’Edl-
4" rigea vers T'An-
gleterre, I'Ecosse
ou les Orcades.
Elle étaitrentrée,
Petit papc e le 2 juin.
Py, Les pertes ont
été lourdes des
deux cHtés ; mais
la sécurité du
blocus contre la
menace de la
Hochseeflotte a
été démontrée.
La gravité des
pertes anglaises
immédiatement
publiée, six croi-
seurs, dont trois
croiseurs de ba-
taille, afait croire
un instant 4 la
réussile d'un stratagéme allemand. L’amiral Beatty,
attiré par une retraite feinte des croiseurs alle-
mands, aurait livré les siens aux coups des cuirassés
de von Sheer. La vérilé est autre. Deux croiseurs

Nord

Fig. 16. — Bataille du Jutland. Les desiroyers anglais entrent en action.

contré plus loin, recut une torpille dans son arriére.
Les torpilleurs allemands n’exécutérent pas
d’attaque. Une flottille de quatre fut apergue
s'échappant & trois heures et demie. Un torpilleur
isolé fut coulé.
Le 1¢* juin au matin, aucun navire allemand
n'était en vue. Seul un dirigeable fut apercu vers

seulement de la flotte Beatty ont péri, et cela au
moment ot la prépondérance de 'artillerie anglaise
atteignait la proportion de quatre 2 un. La cause de
Pexplosion de soutes qui a détruit la Queen-Mary
et 'Indomitable, comme le Good-Hope & Coronel,
reste inconnue. L'un edes explosions s'est produite
huit minutes aprés I'ouverture du feu, alors que le

télémétrage des Allemands n’était méme pas ter-
miné. Il n'y a en de témérité que du cité de
von Sheer; sa marche jusqu’au contact de Jellicoe,
lui aurait cotité cher par une soirée plus claire et
une nuit moins obscure.

Les quatre croiseurs détruits de la (lotte Jellicoe

[
Junnnil 1T lllﬂllillllﬂ?lmll Giasi

T
T
LI

LA GUERRE NAVALE EN 1916 77

croiseur de 2600 t., dont ’équipage était recueilli
et interné en Hollande, fut seul annoncé comme
perdu. Gest le motif d'ordre militaire, quel'agence
Wolf a donné le 8 juin, en déclarant pour la pre-
miére fois la perte du Liitsow, 28 000 1. et celle
du Rostock, 4800 t. Le Liitsow, équivaut & la

| |

T |

Fig. 17. — Croiseur de bataille allemand Lutzow, 1013 : déplacemen! 26600 lonneaux;
8 canons de 305, 12 de 150.

sont le croiseur de bataille Invincible, I'un des | Queen-Mary. Vint ensuite, non sans réticences,

vainqueurs des Falklands et les trois croiseurs
Defence, Black-Prince, Warrior de la division
Arbuthnot. La perte du Warrior est due al'éloigne-

'aveu de la perte de I'Elbing et du Wiesbaden. L’a
perte d’un cuirassé de 18500 t., faussement dé-
signé du nom de Westphalien, est mentionnée dans

Fig. 18. — Ce que voient les Allemands quand ils sont bombardés, Bombardement des ciles belges
par monitors anglais. Un obus allemand éclate loin de la fiollille, les aulres soni mieux
en direction.

ment del’Angleterre; le bittiment, pris en remorque
par U'Engadine, a été abandonné en mer le 4¢* juin,
aprés que le personnel eut été recueilli.

La perle de huit lorpilleurs anglais a payé 1'au-
dace de leurs attaques, soit dans la journée, soit
pendant la nuit.

Les pertes allemandes sont encore inconnues.
Afin de ne pas attrister les villes pavoisées pour la
victoire el les écoliers en vacances, lé Frauenlob,

un radiotélégramme envoyé de Berlin & I'dssociated
Press de New-York. Celle d'un second cuirassé est
établie par 'affirmation allemande qu'il s’agit de
I'ancien Pommern de 13000 t. et non d'un des
nouveaux cuirassés, les Ersalz de 28000 t. 11y a
souvent doute sur lesnoms des navires, quand leur
classe est connue. Ainsi le Frauenlob détruit en
1915 dans la Baltique était sans doute un autre croi-
seur de la classe drcona. De méme le Wesiphalien
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indiqué pour le 31 mai doit &tre un autre Nassau. | ficheusement une base d’opérations commode. e
La vraie nature du Pommern reste une énigme. Dans la nuit du 26 au 27 octobre, une flottille de
Le rapport de 'amiral Jellicoe signale la destruc- | dix torpilleurs profitant d'un temps brumeux a pu Navires oites dons lo tosta
tion certaine d’'un croiseur de bataille, de trois | franchir le Pas de Calais sans étre signalée. Elle a ]
cuirassés, de cing croiseurs légers dont I'un pour- | atteint la route des transports de troupes d’Angle- (Se reporter aux tableaws antérieurs, ne duw 13 février 1915 el du 1= avril 1916 pour les navives déja cités.)
rait étre un grand navire, en y joignant la destruc- | terre en France et y a coulé un transport, vide
tion probable d'un deuxiéme croiseur de bataille | heureusement, qui revenait de Boulogne. Elle a
et d'un quatrieme cuirassé. Il ajoute A cette liste, | détruit également un petit torpilleur anglais de = Sl = T e
un sous-marin et six torpilleurs coulés; trois autres | ceux qui patrouillent & la recherche des périscopes. Qs g é % = E & R OBSERVATIONS
torpilleurs ont été probablement hors d'élat de | Enfin elle a fait des viclimes dans le groupe des DES BATINMENTS Z EoalHE g 2l
gagner les ports.-De plus une violente explosion | chalutiers. La flottille de garde anglaise, composée 2 = =
annoncant la destruction d’un bitiment inconnu a | de grands torpilleurs de 900 est accourue; les tonnes | neeuds millimétres. | tonnes
produit, 2 8 h. 40 m., un choc violent ressentisur | Allemands ont battu en retraite apres un vif com-
les carénes de l'escadre Beatty. bat. Un torpilleur anglais, atteint par une Lorpille,
Des renseignements venus de Rotterdam font | a été péniblement ramené sur une plage. Deux et 3
connaitre les noms de quelques bitiments qui sont | torpilleurs allernands ont été détruits par le canon, Sneang e,
revenus de la bataille, et qui étaient encore en répa- | suivant le rapport anglais contredit en Allemagne. :
ration trois mois plus tard, d'abord celui du Seyd- |  Une seconde tenlalive, exécutée le 28 novembre Dol R 215001125 Lo Bl 81 Onstee hlimmenta aitashes 1o omi )
litz, qui a du & la proximité d'un port de refuge, | par six torpilleurs, a été signalée et arrétée devant FHM S ecadre Aty
le privilege de n avoir pas le sort du V.I.’fm‘mm‘."Lgs Dou’vres. La retraite s’est effectuée avant Parrivée R A P 95 .750| 21 S S e e
autres sont : cuirassés Grosser-Kurfiirst, Kinig | de l'escadrille anglaise. XL159
et Markgraf de 26000, Kaiser et Kaiserin de L'insuceds de la seconde expédition, aprés le
94000t., Rheinland de 18600, Hessen de 130003 | succés incomplet de a premiére, semble avoir fait IionDuke o o o e s 25.000{ 21 X-343 900| 1914 | Quatre bitiments. | &
croiseurs de bataille Derfflinger, Moltke avec le | renoncer les Allemands & risquer ainsi leurs tor- T X11-152 E
mystérieux von der Thann; croiseurs légers Frank- | pilleurs; en effet, pour leur dernier exploit, ils ont : x < 2
furt, Regensburg et Stettin. eu recours aux sous-marins. Il s'agissait d’aller Ajax. . .. ... .. .123.000 93 | 520 X545 200( 1913 1d. K
L'état général de la Hochseeflotte, aprés sa rude | attaquer les pécheurs de Brixham sur le terrain 2;4 ‘ el =
épreuve du 3l mai, ressort c}alrement de sa fai- | habituel de lfaur pacifique métier. Les sous-marins e e s i 4 =
blesse, dans la sortie exécutée le 19 juillet par | ont accompli leur besogne sans aucun danger. x| Xvi02 | 2.700 g
I'amiral von Sheer, avec quatorze ou seize grands | Trois bateaux de péche ont été coulés. L'immunité , 954 S
navires seulement. Cette sortie n'alla d'ailleurs pas | des bateaux de péche en lemps de guerre était telle- (Golossis SV Sl 20.000{ 21,5 | 287 X-505 900 1044 | Trois batiments. | -2
plus loin que la rencontre avec les éclaireurs | ment entrée dans les meeurs, de temps immémo- 65,5 XVI-102 P
anglais. Pendant la poursuite, les deux croiseurs | rial, que le droit internalional ne prenait méme : e Z
Nottingham et Falmouth se firent couler par les | pas le soin de consacrer la coutume. Colluiglood st B 12230 80,0l 2RI 0o 00} 1910 Id. g
sous-marins allemands. L’amiral von Sheer perdit Ce sont 12 des événements, assez futiles d’appa- 2?‘{;"’ TR B
un sous-marin et peu.t-étre un ’second; mais il put | rence, flprés celui'du 31 ma.ui. Cependant le danger i 18,600 21,8 | 970 o Al e i ':;;
ramener le Westphalien torpillé par le sous-marin | que présente un nid de torpilieurs et de sous-marins % XVI-102 =
anglais E-28. Cette fois le nom de Westphalien est | aussi voisin que DBruges maritime mérile une 979
cerfain, sinon son sauvetage. attention toujours en éveil. Les avions y bombar- Dreadnought . . . . . . 17.900( 21,8 | 279 X-305 900| 1906 | Un bitiment.
Depuis lors un sous-marin anglais a rencon- | dent de temps i autre les flottilles allemandes. 70 XIV-76 | 2.700
tré et torpillé le T novembre, un cuirassé de la | Les nouveaux monitors anglais, beaucoup mieux 279 1
classe Kaiser. Ainsi fut close, en 1916, la série des | protégés contre les mines et le canon que le Severn, Queen-Mary . . . . . . 27.000( 28 229 | VIE345 x| 1915 | Détrait le 51 mai 1916.
sorties de grands navires dans la mer du Nord. ! la Mersey et I'Hunber, de 1914, 'ont canonné 2""2"] XVI-102 | 5.000
La fin de }annee a donné un Bl o etaite plus dm}e fois sans doute; mais ce Indefatigable. . . . . . 18.750| 25 | 178 | VIII-305 | 1.000| 1911 Id.
regain d'activité aux torpilleurs alle- -0 5" . 4o 1, De sont la que des destructions incom- i XVL102
mands, auxquels Bruges fournit si bataille du Julland. plétes et temporaires. | Bepw, 178
Membre de Clnstitut, BT 6 6 b oo o o 14.000| 23,5 | 152 IV-238 | 1.000] 1909 Id.
B4 X191
205
Black-Prince 15.550] 25,7 | 152 1V-238 1.000| 1906 Id.
et 95,4| X152
Warrior. 159
Nottinghany . . . . . . 5.440| 25,5 | = IX-152 650 1914 | Détruil le 19 juillet 1916.
LD s o 0 o o o0 5.250| 25,5 70 XAIT-152 650] 1911 Id. ;
(oo al7 e S S e 3.800| 29 76 11-152  [Pétrole| 1914 | Expédition de Skylt.
VITI-102
Engadine. . . . . . . .|Probablement d’un modéle analogue au Cleopalra.

() Les trois épaisseurs de cuirasse se rapportent i la ce nture, au pont principal el aux tourelles,
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e e
NOMS é 5 % 2 5 |t
% S T = 2 |E: OBSERVATIONS
DES BATINENTS Z = 5 £ =z B
= 2 Z = g
2
tonnes | neeuds | millim. milimeétres. tonnes
Marine francaise.
I'rance et Paris. . . . .[25.000] 20 270 X11-305 900| 1916
70 | XXII-1538,6| 2.000
300
Bretagne. . ... « o . - 25.500| 20 270 X-540 900| 1916
70 | XXII-138,6| 3.000
270
Suffren. o . -[12.500( 18 300 1V-305 770| 1905 | Disparu dans T'Atlantique, aprés le
70 X-197,7 | 4.100 24 novembre 1916.
300 VIII-100
Marine russe.
Ganqutin - R 25.000( 23 279 XII-305 | 1.200] 1914 | Qualre hiliments, mer Baltique.
76 XVI-120 | 3.000
292
Maria-lmperatrissa . . .|22.500| 21 305 X11-305 x 1915 | Trois batiments, mer Noire.
) 76 AX-1.T | 3.000
305
Borodine. . . . . . . .|32.200] 27 305 XII-356 T 1916 | Quatre bitiments, mer Baltique.
& XXI-150
@

Marine allemande.

L'un des cuirassés, celui dont la perte est avouée, appartenait & un des deux modeles assez différents ci-dessous :

Pommern ancien . . . .|13.040| 20,5 | 240 TV-280 700] 1907
16 XIV-150 | 7.800
255
Brsal; ress S . . .|28.000f 23 x VIII-380 x 1916 | Trois batimenls.
XVI-150
Riiini g S S 26.573| 25 355 X-305 1 500| 1914 | Quatre batiments.
15 XIV-150 | 3.000
3565
Kaiser. . . . . . . . .|24.310| 25,6 | 350 X-505 1.000| 1912 1d.
15 XIV-150 3.600
305
Helgolnnds oS =8 o 22.500( 20,2 | 500 XII-505 900 1911 Id.
a5 XIV-150 | 3.000
280
Nassatts o o o iaem s 18.600( 20,7 [ 300 XII-280 950| 1909 Id.
i3 X150 | 2.900
305
Ces dix-neuf cuirassés composaient la flotte de Uamiral Sheer le 31 mai, avec les bitiments du modéle Deutschland, ou Ponmern
ci-dessus, au nombre de quatre depuis la destruction de F'un d'eux en 1915.

11 y avait probablement aussi quelques cuirassés de la classe suivante :

Braunschweig. . . . . .|13.000] 18 250 1V-230 700] 1906
76 XIV-150 1.600
255
Lits0w: . - e oe-1(282000) 597 180 VIL-305 x 1915 | Détruit le 31 mai 1916.
x XII-150 probable
255
Seydlitx . . . . . . . .|24.640] 20,2 [ 280 X-280 1.100] 1913 | Gravement avari¢, sinon délruit,
50 X1I-150 3.600
280
B0 o o oo s 5.000] 28 0 XII-104 & 1915
50 1.400| ou
IR A e o b a 100 1916
Wiesbaden . . . . . . . Données probahles.
trauenlol . . . . o .. 2.657] 21 0 X-104 x 1904 | Détruit le 51 mai, équipage inlerné en
50 700 Hollande.

Le Gérant : P, Massox. — Imprimerie Lanure, rue de Fleurus, 9, a Paris.
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Fig. 1. — Un cas de piraterie. — Un grand cargo sombre peu aprés Uexplosion d’une torpille.
Tandis qu'il coule, un de ses canols sapproche d'un vaisseau sauveteur.

LA GUERRE NAVALE EN 1916

Questions diplomatigues et guerre sous-marine

Aprés la bataille du Jutland, les autres événe-
ments maritimes de l'année 1916 ne méritent plus
qu'une rapide énumération. L'altention publique a
6té surtout éveillée par latraversée des sous-marins,
d’une rive & l'autre de 1'Allantique. Ce sujet, par-
ticulicrement intéressant pour les lecteurs d'une
revue scientifique, sera traité avec quelque détail,
surtout en ce qui concerne le sous-marin commer-
cial. L'application de la navigation sous-marine au
forcement du blocus est une véritable innovation,
qui est due & I'Allemagne; avant la guerre, on n'y
songeait guére, en Allemagne moins qu'ailleurs.

Rappelons brievement les incidents du blocus
effectif, maintenu par l'immense ligne de barrage,
qui ferme I'Allantique au dela du cercle polaire et
la Méditerranée jusqu’au fond de la mer Noire,
qui permet aux alliés leurs transports de troupes
et de malériel, qui protége encore dans une large
mesure le commerce des alliés et celui des neutres
et lui assurerait une sécurité complete si le droit
international étail respecté, enfin qui, a partir de
la fin de 1915, a jeté le trouble dans les conditions
de la vie économique de I'Allemagne.

Au nord de I'Ecosse, nos marins participent acti-
vement & la garde du blocus. C'est un rude et
périlleux service. La littérature maritime, qui a
célébré la vigilance de nos croisieres dans I'Adria-
tique en 1915, la tenue au feu de nos cuirassés
dans les Dardanelles et les exploits de nos batail-
lons de fusiliers & Dixmude, n'a pas encore fait
connaitre 1'endurance de ceux qui peinent sans
reliche sur une mer inclémente el dans les brumes
du nord. Ces derniers, sans doule, auront plus tard
leur histoire.

Comme témoignage de la rigueur avec laquelle

45° Année. — 1% Semestre

le blocus est maintenu, nous pouvons invoquer le
respect qu'il inspire & la marine allemande. Un
seul croiseur auxiliaire, le Greig, a essayé, en
février 1916, de rééditer la campagne du Mowe de
1915, aprés s'élre maquillé en vapeur norvégien.
C'est au croiseur auxiliaire anglais Alcantara
qu'échut I'honneur de déjouer la tentative. Le
récit du combat entre les deux paquebots armés,
tel qu'il a été rapporté, semble une page détachée
d'un roman maritime. Le Greig avait ajouté la
peinture du pavillon norvégien sur sa coque, aux
couleurs norvégiennes hissées dans sa mature. Il
répondit & la semonce, en laissant I'Alcantara
s'approcher & porlée, et il lui décocha ses torpilles.
L'Alcantara mit dix minutes & sombrer; cet inter-
valle lui suffit & ouvrir un violent feu d’artillerie
et & couler le Greig. Le navire allemand avait sans
doute amené les couleurs neutres avant de lancer
ses torpilles; mais, comme on en a fait justement
la remarque, il n’avail pu, ni effacer le pavillon
norvégien de sa coque, ni méme le couvrir.

L'impossibilité de forcer le blocus en naviguant
en surface étant admise, restait le recours & la na-
vigation sous-marine. Le probléme a éié résolu a
deux reprises par le sous-marin commercial Deutseh-
land. Un second sous-marin commercial, le Bremen,
n’est pas arrivé & destination.

Partant chaque fois de Bréme, le Deutschland
est arrivé le 10 juillet & Norfolk en Virginie, i
l'entrée de la Chesapeake, et le 1¢ novembre a
New-London en Connecticut, aprés des voyages
accomplis & huit neeuds de vitesse moyenne. Dans
l'intervalle, un sous-marin militaire, le U-59, est
entré & Newport le T octobre; il avait été pris pour
un commercial, et, en cette qualité, piloté courtoi-

. — 81,
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sement par le D-2 américain. Comme chargement,
le U-58 apporlait une letire du Kaiser & Wilson,
comme avait fait le U-85 pour le roi d'Espagne, lors-
qu'il était allé un peu auparavant i Carthagtne. La
solennilé de 1'opération élait ainsi rehaussée dans
les deux cas. La croisitre établie par les Anglais
devant la cole des Etats-Unis, a lasuite de la course

du Kaiser était acceplée, mais non sa zone de guerre.

Le cas du Deutschland ne souleve pas de ques-
tion de droit international. Les ambassadeurs de
France et d'Angleterre ont simplement signalé i
Washinglon la difficulté de distinguer, dans les
eaux territoriales, le caractére commercial ou mili-
taire d'un sous-marin admis & y naviguer. L’exa-

du Méwe, avait été retirée antérieurement pour | men de Ientreprise du Deutschland doit &tre

donner satisfac-
tion 4 des sus-
ceptibilités de

M. Lansing. La |
traversée des |
troissous-marins
a pu s’accomplir
tout enlicre en
surface, une fois
franchile barrage
au nord de I'E-
cosse.

Le U]-58, com-
me ses congé-
néres anglais,
francais et au-
tres, a du com-
bustible pour un
parcours total
d'un- millier de
milles & toute vi-
tesse. 1l a donc
pu faire son
voyage d'aller
sans étre accom-
pagné d'un ravi-
tailleur. Le mys-
Lere plane sur la
maniére dont il
a refait le- plein
de ses soutes,
avant son entrée
4 Newport ol il
n'est reslé que
94 heures. En |
quittantNewport, |
il s’est mis de |
suite en chasse
devant New-York
et Nantucket,
imitant en cela le
U-857au départ de Carthagéne. Il coula, sur la
grande route du commerce, 8 ou 9 vapeurs, dont
un norvégien et un hollandais qui allait de New-
York 4 Amsterdam, en touchant & un port anglais
sans y déposer de cargaison. Cette réponse ironique
aux protestations de M. Wilson, contre la guerre
sous-marine au commerce, ne fut pas goiilée &
Washington. La chancellerie allemande fut avisce
que « la continuation de ces pratiques ne serait pas
« tolérde, car elles auraient « pour résultat, en
« fait, le blocus des ports américains ». La lettre

Fig. 2. — Un sous-marin allemand arrive convoyé & Londres.

d’ordre purement
technique. 11 s’a-
git de laptitude
des sous-marins
aux opérations
commerciales,
dont j’aborderai
I'étnde en me re-
portant & un mé-
moire rédigé en
1912, qui a été
publiéen 1915 el
1914 par I'Asso-
ciation lechnique
maritime.

Le lirantd’eau
du Deutschland
a été relevé aprés
déchargement &
Newport. II était
inférieur de
0 m. 95 au tirant
d’eau normal,
5m. 20 en pleine
charge. Les di-
mensions du na-
vire & la flottai-
son, 94 m. 40 de
longueur et
9 m. 41 de lar-
geur, indiquent
un allégement
correspondantde
500 t. environ.
(est un chiffre
plausible, dapres
: le devis des poids
= établi de la ma-
niére suivante.

L'inaptitude
des sous-marins
4 recevoir du chargement tient a deux causes, au
poids de la charpente nécessaire pour résister i
la pression de I'eau en plongée, et surtoul au poids
énorme des accumulateurs qui emmagasinent I'élec-
{ricité du moteur de plongée.

Un sous-marin commercial n’a pas & descendre
A de grandes profondeurs. Pour un déplacement 12
de 2000 t., tel que celni du Deutschland, il peut
trés bien se contenter d'une fraction de poids de
coque égale a 0,6, qui serait un peu faible pour
un sous-marin militaire de méme déplacement. Le

poids de la coque emménagée a P, ainsi estimé a
1200 t., n’a pent-&tre pas été alleint.

Un trés grand béncfice est a réaliser sur le poids
du moteur en plongée b P3 proportionnel & la
puissance deux tiers dn déplacement, parce que le
service commercial n'exige pas de longues plon-
aées. Un sous-marin anglais, le E-11, a marché
94 heures en plongée dans les Dardanelles, en
mai 1915, pour aller forpiller quelgues navires
turcs, canonnitres et transports, dans la mer de
Marmara. De telles prouesses exigent une valeur de
b égale & 2,5 au moins. Le Deutschland a dit se
contenter “de 1,25, ce qui donne un poids de
200 t., accumulateurs et dynamos, pour la marche
en plongée.

La marche en surface demande au contraire un
moteur trés robuste, conforme aux usages de la
marine de com- :
merce, pesanten-
viron 85 kg par | : :
cheval, ce qui = :
donne100¢. pour
les 1200 chevaux
de puissance réa-
lisés aux essais
du Deutschland.

Le total des
trois poids qui
précédent, poids
morts en shle
d'armateur, laisse
exactement
500 t., pour le
poids du charge-
ment débarqué a
Newport el des
approvisionne-
ments consom-
nmés en cours de _
route. La marche 4 8 neeuds de vitesse n'a de-
mandé que le cinquieme de la puissance aux essais,
soit 240 chevaux. A une puissance aussi réduile,
la eonsommalion a pu alteindre 0,5 kg par cheval.
(’est pour une traversée de 500 heures, une dé-
pense de 56 t. de pétrole. Ajoutons 6 ou 8 t. de
vivees et d’eau pour I'équipage. Nous pouvons
compter, en faisant la part indispensable & la pru-
dence, sur 50 t. en tout.

Le Deutschland a done pu débarquer et ensuite
embarquer & Newporl un chargement de 450 t.,
poids modeste, par comparaison avec les 1200 t. que
prendrait un cargo de 2000 t. marchant & 8 nceuds.

Autant qu'on a pu le savoir, le Denfschland a
recu & Newport une cargaison de retour de 450 t.
environ. Il est & remarquer que cette cargaison
dtait de la contrebande de guerre absolue, presque
entibrement de provenance étrangere. Le nickel, de
provenance évidemment canadienne, qui y figurait
pour 550 t., a pu servir en Allemagne & obtenir
7000 t. d’acier pour canons. Ainsi la grande répu-

Fig. 3. — Le sous-marin Deutschland en Amérique.
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blique, si stricte dans la -prohibilion du voyage con
linu, a servi de pays interposé pour le passage-de
la contrebande, d'un pays belligérant vers son
adversaire. Si le Deulschland doit faire d'autres
voyages, le gouvernement du Dominion canadien
agira sagement, en surveillant Femploi du nickel
qu’il exporte aux Etats-Unis.

La date de la mise en chantier des sous-marins
commerciaux, que I'on peut fixer aux environs du
Ler aoiit 1915, montre que I'Allemagne avait gardé
pendant un an des illusions tenaces, sur la durée
de la guerre qu'elle avait au début, estimée &
quelques mois. Nos amis de Grande-Bretagne
étaient plus clairvoyants, quand, en aotut 1944, ils
concluaient au Havre et 2 Boulogne leurs baux de
loyer pour trois ans. -

Sur la rive orientale de U'Atlantique, Dactivité

des sous-marins

: Fossis s allemands a été

B i cn 1016,
par les commo-
dités de relache
et de ravitaille-
ment que leur
offrent les fiords
norvégiens. Gest
I'’embuscade fa-
cile, dans la ré.
gionméridionale,
contre les navires
scandinaves qui
font le trafic dans
la mer du Nord,
plus haut, contre
les convois des-
tinés i la Russie.
La Norvége ne
pouvait voir d'un
bon ceil ses eaux
territoriales servir de base & des opérations dont elle

~est la premicre victime. Fort de 1'exemple donné

en Suéde par la fermelure de la passe de Kogrund,
le gouvernement de Christiania décréta, le 15 oc-
tobre, 'interdiction de 'entrée dans les eaux norvé-
giennes aux sous-marins de toutes nalionalités. La
chancellerie allemande protesta aussildt avec éner-
gie, contre la mesure que, de Ia part de la Sucde,
elle avait probablement sollicilée. La Norvége tient
téte. En vain I'Allemagne a voulu user de violence
en mullipliant les destructions de navires norvé-
giens. L’'échange de noles, qui se poursnivait
dans la premitre quinzaine de décembre, parait
devoir se conclure par un accord. L’'Allemagne
ne demande plus qu'un peu de poisson norvégien
en échange de son acquiescement au décret nor-
végien; la Norvege aura beau jeu pour obtenir le
respect de sa marine de commerce en échange de
son poisson. La mansuétude germanique, le res-
pect des droits d'un pays faible, ont été le résultat
de I'appui donné & la Norvige par les autres scandi-
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naves, par la Sutde aussi bien que par le Danemark.

Entre temps, la Norvége, qui avait de bonnes
raisons de ne point laisser signaler au large la
sortie de ses navires, a interdit I'nsage de la télé-
graphie sans fil dans ses eaux terriforiales. Un
bitiment germanique, qui n’avait pas amené ses
antennes & la suite du coup de canon de semonce
d'un torpilleur, s’est exdeuté apres avoir entendu
siffler dans sa miture un projectile norvégien. Ce
jour-1, échut au canon norvégien I'honneur d’avoir,
le premier, rempli effectivement, sans y prétendre,
le réle de défenseur et de protecteur des droits des
nations neutres.

Un incident diplomatique, de réglement plus

sortie projetée dans la mer du Nord. L'entrée en
service- des quatre croiscurs de bataille russes
modele Borodino et la destruction du Lufsow ont

d’ailleurs complitement renversé la balance des

forces, entre les escadres rapides des deux pays.

La liste des affaires de délail mentionnées dans
la presse s’ouvre par la proucsse d'un sous-marin
anglais détruisant un vapeur allemand le 18 mai.
Treize jours plus tard, une escadrille russe de
six torpilleurs rencontra pres des cotes de Suede un
convoi allemand escorté par un croiseur auxiliaire,
des torpilleurs de classe inférieure et des chalu-
tiers; elle coula le croiseur, dispersa le reste de
I'escorte et déiruisit le convoi. Le 19 juillet, canon-

Fig. 4. — Le sous-marin allemand U-33 devani la rade de New-York.

facile que le différend germano-norvégien, a dté
soulevé par un torpilleur russe qui, en novembre,
rencontra prés de Vardoe un sous-marin allemand
el se chargea de I'expulser des eaux norvégiennes.
La Chancellerie russe s'est naturellement empressée
de présenter les excuses de circonstance.

Pour la Baltique, la chronique navale a été
presque muette en 1916. De 1a sort la conclusion,
trds favorable 4 la marine russe, que toutes les
villes du littoral et surtout I'aile gauche de I'armde
russe, qui s'appuie au rivage dans le golfe de Riga,
ont 6té parfaitement protégées contre toute entre-
prise des forces navales allemandes. La Hochseeflotle
ne s'est pas montrée dans la Baltique. La nouvelle,
lancée dans la presse neutre, d’une expédition pré-
parde contre Riga le 26 mai, par une force puissante,
dont aurait fait partie le Hindenburg, n’a été pro-
bablement qu'un stratageme pour dissimuler la

nade entre Landsort et Gottka, qui se prolonge les
jours suivants en s'éloignant vers le Sud, sans indi-
cation des navires engagés ni des résultats de I'en-
gagement. Enfin, dans la nuit du 10 au 11 novembre,
par temps brumeux, une escadrille allemande pé-
nétre dans le golfe de Finlande el bombarde Port-
Baltique; elle est attaquée par une force supé-
rieure et s’enfuit en perdant plusieurs torpilleurs ;
c’est le principal fait de guerre de I'année.

La Baltique, ou plutot les détroits qui y donnent
accts, ont donné lieu a un vif débat diplomatique.
Le passage dans les Belts est commandé par la cile
allemande; le Sund seul reste accessible. Aprés
avoir franchi I'étranglement d’Elseneur, enire le
Danemark et la Suéde, les sous-marins anglais
piquaient au Sud, en passant a I'Est de lile de
Saltholm. Ils trouvaient, dans les eaux suédoises,
au Nord de la presqu'’ile de Skanor, une passe assez

commode, bien qu’obstruée par quelques banes,
entre lesquels les fonds atteignent 5 et méme 6 m. ;
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manquer, non plus que les patrouillages alle-
mands. Les gouvernements alliés ont donc pu pré-

Fig. 5. — Sous-marin couvert de glace dans la Baltigue.

P'un desbanes porte le nom de Kogrund. Le passage
dans les eaux territoriales élait de courle durée; il

ne lésait aucune convention internationale; il était,
aupoint devue de laneu-
tralité suédoise, aussi
légal ou méme plus
légal que l'entrée du
-85 A Carthagéne el
celle du U-59 a4 New-
port lolérées par 1'Es-
pagne et par les Elats-
Unis. Le 22 juillet, le
gouvernement Suédois
déclara la passe de Ko-
grund fermée aux sous-
marins de toutes natio-
nalités, et il y placa
des mines. Le droit
strict de la Suede est
indiscutable. La me-
sure est d’ailleurs, sous
son apparence d'impar-
tialité, trés amicale a
I'égard de I’Allemagne
qui dispose du canal de
Kiel et méme du pas-
sage par les Belts. Les
sous-marins anglais, en
s'écartant de la cote
suédoise, tombent dans
une mer ol les bar-
rages de mines alle-
mandes ne doivent pas

Fig, 6. — L’un des sous-marins anglais
qui réussivenl & passer dans la Ballique
au cours de Phiver.

senler des observalions en juillet, en signalant
comme peu amicale & leur égard, une décision qui
a sans doute é1é le résullat d’une pression de
I'Allemagne; ils ont
eu plus tard une com-
pensation légitime,
dans la décision prise
par la Norvege, qu'ils
ne prévoyaient sans
doute pas en juillet.

Avant de passer aux
événements de la Mé-
diterranée et du Levant,
signalons le deuil causé
par la perte du Suffren,
disparu dans 1'Atlan-
tique, au large de I'Es-
pagne, ou de la France.
Le Suffren élail passé
le 24 novembre devant
Gibraltar.

En Méditerranée, le
résultat des petits en-
gagements entre tor-
pilleurs, sous-marins,
hydravions, etc., que
nous mentionnerons
pour terminer, s'efface
devant celui des belles
opérationsde transports
qui ont sauvé l'armée
Serbe, constitué I'ar-
mée de Salonique et



Fig. 7. — Mavrins allemands recueillis dans
la mer du Nord par un sous-marin anglais
apres torpillage de leur croiseur.

préparé la campagne de guerre dont l'entrée &
Monastir est la premiére étape. Le ravilaillement
des Serbes n’a couté que la perte de la Dague
détruite par une mine dans le golfe d’Antivari.
Dans la mer Ionienne, sous la menace constanle
des sous-marins qii ont une base siire & Cattaro
et d’'innombrables refuges sur la cote Illyrienne,
nous avons perdu un seul transport, le Memphis.
Le reste de la flolte, nos vieux transports de
Cochinchine, Vinh-Long, Bien-Hoa, Dugay-Trouin,
qui ont retrouvé un regain de jeunesse, les paque-
bots réquisitionnés, France IV, Bretagne, Geylan,
Ganada, Divona, Tchad, Sphinz, sans oublier le
petit Francois-d'4ssises, les croiseurs et les tor-
pilleurs qui les escortaient, ont su accomplir im-
punément des Lraversées répétées. C'est un succts
que l'on devait & peine espérer et qui mei en
relief I'habileté manceuvriere des capitaines et la
vigilance mise a barrer le canal d'Otrante. La
mer Egée, oui, dés le commencement d'octobre,
nous avons & enregistrer le désastre du Galiia
entrainanl la mort de centaines de victimes, a éLé,
depuis lors, le théitre d’actes de piraterie parti-
culierement odienx parce qu'ilsont été dirigés
contre les navires-hopitaux.

En Egée, les sous-marins allemands trouvaient,
dans des points de reliche en nombre infini, un
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ravitaillement assuré par la vénalité des marins du
pays. Ils pouvaient compter sur la connivence de
certaines aulorités. Ils recevaient, pour opérer &
coup sur, les avis d'un service d’espionnage bien
organisé, dont la base était indubitablement a
Athenes, dans les légalions des empires centraux.

Le 91 novembre, dans le déiroit de Zéa, le
navire-hopital Britannic, réquisitionné pour le
service A la Gompagnie While Star, fut guetté et
torpillé par un ou peut-étre deux sous-marins.
C’était le plus grand et le plus heau paquebot du
monde, le rival heureux des paquebots de la Com-
pagnie Hamburg-America sur la ligne de New-
York. Sur son immense accastillage, il portait une
croix de Genéve de 10 m. d’envergure, dont les
bras étaient illuminds la nuit par 300 lampes
électriques.

Le 24 novembre, dans le canal Myconi, le
Breemer-Castle, autre navire-hopital, fut guetté et
torpillé & son tour.

Il est permis de rapporter A ces atlentats, la
mesure prise 4 Athenes par les alliés contre les
légatlions ennemies.

La prédilection des sous-marins allemands &
égard des bitiments de la (Croix-Rouge, sur

lesquels ils n’ont pas dcraindre la menace de I'ar-
tillerie, s'était auparavant manifesiée dans la mer

Noire. Le 50 mars 1916, le navire-hopital francais
Portugal y fut torpillé le 3 juillet devant Odessa.
Son successeur, le paquebot russe Yperiode eut le
méme sort. La destruction du Portugal fit 115 vie-
times : le délégué de la Croix-Rouge, la doyenne des
infirmitres de Russie, 1 médecin, 14 seurs de cha-
rité, 30 infirmiers, ete., efc.

~Apres de telles ahominations, on alme & lrouver
quelques faits de guerre. Le plus intéressant est
I'entreprise hardie des sous-marins italiens qui
pénétrérent dans la rade de Pola, pendant la nuit
du 1er au 2 novembre, et ylancérent des torpilles aux
cuirassés autrichiens. Les filets Bullivant, ce jour-
13, remplirent leur role protecteur. Un sous-marin
francais coula, le 18 mai, le transport aulrichien
qui faisait le service duravitaillement entre Durazzo,
(attaro et Sebenico. Un autre torpilla le 4 mai un
torpilleur autrichien sous le feu de l'ennemi. Par
contre le Le Renaudin a 616 torpillé par un sous-
marin. Nous avons aussi perdu le Foucault, détruit
le 17 septembre par les bombes d'un hydravion
autrichien.

Les Anglais ne publient leurs succes contre les
sous-marins que dans le cas assez rare oi ils font
I’équipage prisonnier. Ainsi fut-il fait, quand le yacht
armé en guerre Aeguisa fut avisé du voisinage d'un
sous-marin, par un T. 8. F. du Lipari, paquebot
qui venait d’étre torpillé. L'Aeguisa se mit en quéte
et ouvrit le feu sur le périscope. Au deuxieme coup,
Ie périscope fut abattu; au troisienie la coque fut
touchée. L'équipage du sous-marin se rendit.

Une fastidieuse énumération d’attentats aux biens
et & la vie des non-combaltants et des neulres ne
saurait trouver place & la suite de récits de bataille.
Nous n'emprunterons done, 4 la guerre des sous-
marins contre le commerce, que le strict indispen-
sable & lintelligence des débats dip'omatiques
auxquels elle a donné lieu. Les pitces dont nous
reproduirons les passages décisifs seront les pre-
mitres versées au procis; lorsqu’il sera possible de
reviser le droit marilime inlernational, dont I'état
actuel a été exposé aux chapitres VI et VII dela
« Guerre navale en 1915 ».

La charge d’assurer le respect du droit des gens
a 6été assumée, surtout en 1916, par le Gouverne-
ment de Washington. Les Elats-Unis suivaient ainsi
leurs plus vieilles traditions. Dans tous les Congres,
de celui de 1856 d'oni est sortie la déclaration de
Paris, a ceux-de La Haye qui I'ont développée, lenrs
délégués ont plaidé la cause de Iinviolabilité de la
propriélé privée sur mer comme sur terre. [l n'était
pas prévu que la vie méme des non-combaltants
piit étre menacée. L'ardeur de leur conviction juri-
dique avait peu & peu rallié les suffrages. La sup-
pression prochaine du droit de capture, hors le cas
de blocus, a été prévue. L’élude du droit des gens
est particulitrement florissante i I’ American Sociely
of international law (Washington). Ainsi revenail
aux Etats-Unis le role de défenseurs des droits des
neutres et des non-combattants.

Avant d’entrer dans le vif des débats de 1916,
signalons un droit des belligérants également digne
de respect. C'est celui de ne pas rester lié par les
conventions internalionales, 4 'égard d'un adver-

saire qui s’en dégage. A deux reprises au moins,
nous avons été viclimes de notre respect pour le

droit en vigueur avanl les hoslilités.

Aprés la destruction de I' duducrous parune mine
mouillée dans la mer d’Irlande, 'Angleterre prit le
50 octobre et le 3 novembre 1914, une série de
mesures propres i conlrecarrer dans la mer du
Nord les opérations des sous-marins et des navires
de commerce allemands maquillés en neutres. Des
barrages étaient élablis. Les routes laissées libres
pour entrer ou sortir par le Pas de Calais étaient
strictement délimitées. La Hollande adressa, le
16 novembre, une protestation qui fut reconnue
fondée en droit. Lorsjqu'en mars 1916 les sous-
marins ont torpillé le Palembang et le Tubantia a
la limite de ses eaux territoriales, la llollande a pu
juger les opérations offensives des Allemands plus
dangereuses que les mesures de défense de 1'An-
gleterre. :

Le second exemple, qui a trait aux Etats-Unis,
mérite d’autant mieux d’élre cité qu'il y est fait
une allusion partielle dans la note allemande du
4 mai 1916.

Le 23 décembre 1914, quatre mois aprés I'im-
prudente adhésion conjointe de I'Angleterre et de
la France 4 la déclaration de Londres de 1909, les
Elats-Unis -adressérent 4 la Grande-Bretagne au
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sujet de l'arrestation en mer des batiments et des
cargaisons américaines, de leur conduite dans un
port anglais, suivie parfois de saisie apreés la visite,’
enfin d'une indgalité de trailement parfois mani-
feste, selon que le cuivre, par exemple, était des-
tiné A I'[talie ou & la Hollande, les observations que
justifiait 'état un pea incerlain et incohérent des
instruclions relatives 4 la conirebande-de guerre, a
la contrebande conditionnelle tout particulidrement.
D'autre part, le 12 (évrier 1915, les Etats-Unis,
répondant & la notification allemande de la zone de
guerre, déclarérent que le gouvernement allemand

~ ne pouvail valablement pritendre fermer ainsl une

partie de la haute mer et que, vis-a-vis des navires

~neutres; il ne pouvait lui élre reconnu, en aucun

cas, d’'autre droit que celui de visite et de capture.

- Ce qui s’ensuivit a é1¢ exposé dans la « Guerre navale

en 1915 », mais il convient de faire ressorlir le résul-
tat matériel des notes américain-s du 25 décembre
et du 12 février. )

L’Allemagne, peu soucieuse des « impondé-
rables », poussa la construclion des sous-marins, en
vue de I'usage qui avait 6t condamné & Washing-
ton. Les Alliés, préoceupés de satsfaire I'opinion
des pays neutres, retarderent jusqu’a la fin de 1915
lapplication des régles dun blocus effectif. Pen-
dant toute une annéde, 1'Allemagne se trouva ainsi
jouir du dotble privilege de consiruire des sous-
marins et, en méme temps, d’augmenter les
approvisigunenients de coton pour sa poudre de
ouerre.-Les Elals-Unis, trés involontairement, se
Lrouvaient avoir favorisé I'Allemagne.

IF convient de reconnaitre la persévérante fer-
melé avec laquelle le gouvernement de Washington

“est Lloujours resté fidele 4 son point de vue du

19 février 1915, étendant & la protection de tous
les non-combaltanis ses protestations en faveur des
droits des neutres. L'énergie de M. Wilson, & pro-
tester contre le crime #lu Lusilanta se relrouva
tout entiere lorsque, le 27 novembre 1915, I'An-
cona fut torpillé sans préavis, par un sous-marin
autrichien, comme avait é1é le Lusitania. Il est

Fig. 8. — Apres la deslruction d'un sous-marin
le canol de sauvelage regagne le deslroyer avec
[Péquipage prisonnier.
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assez curieux d'observer que, dans une réponse olt
dominait le persillage, le cabinet de Vienne tenta
d'opposer une sorte de fin de non-recevoir & la note
américaine parce que le précédent des protestations
relatives au Lusilania y élait invoqué. La réplique
de Washinglon ne se [it pas attendre.

Passant sous silence les calastrophes, qui se suc-
céderent ensuile dans une zone de guerre de plus
en plus arbilrairement étendue, et dout I'une, celle
du P. and 0. Persia, le 1¢* janvier 1916, coila la
vie au consul des Ktats-Unis & Aden, nous arri-
vons & I'événement capital en raison de ses consé-
quences diplomatiques, la destruction du Susser,
le 20 mars 1916.

Le paquebol-poste Sussex appartenant a la Gom-
pagnie des Chemins de fer du Nord fut guetlé et
torpillé sans préavis, par un sous-marin qui ne
laissa rien voir
de plus que le
bout de son péri-
scope. Le sous-
marin n'avait pu
se tromper sur
I'identité du na-
vire. La route
suivie écartait
I'hypothése d'un
transportde trou-
pes. Le Sussex
n'a pas de ca-
nons. Aucune cir-
constance  atté-
nuante. Au nom-
bre des passagers
américains, se
trouvaient le pro-
fesseur James
Mark Baldwin
avec sa fille et
une équipe de dames de la Croix-Rouge. 1l y eut
80 viclimes, tant blessés que tués el, parmi les
blessés, la fille de M. Baldwin. On se rappelle le
ciblogramme au président Wilson, que dicta la fierté
ameéricaine au professeur Baldwin :

« Une femme voyageant ou elle en avait le droit,
@ avec un passeport ameéricain, gravement blessée
« sur le Sussex, étant entre la vie et la mort, de-
« mande que réparation soit exigée pour I'allental
« &la vie et & la liberté des Américains. »

La chancellerie allemande, avisée de l'orage qui
grondait & Washington, prit les devants par une
note cauteleuse, ol il était question de certains tor-
pillages récents, dont pent-étre celui du Susser.
M. Wilson, aprésle délai nécessaire pour recueillir
des informations indiscutahles, associa le Congres &
ses résolutions par son discours du 19 avril; puis
il adressa & Berlin la note qui a mis la question sur
son vrai terrain, en concluant par un ultimatum.

La pitce serail & reproduire en entier. Elle rap-
pelle la protestation solennelle américaine contre la

Fig. 9. — Aprés la destruclion d'un sous-marin allemand
léquipage est recueilli par le navire anglais.

création de la zone de guerre el la promesse alle-
mande de sauvegarder les droits des neutres et la
vie des non-comballants. Elle rappelle le renouvelle-
ment implicile de cette promesse contenue dans la
menace de Lraiter comme navires de guerre les biti-
ments de commerce armés de canons, adressée par
I'Allemagne & la- fin de 1915. Elle spéeifie que la
demarche actuelle est faite au nom de I'humanité
et au nom des droits des nations neutres. Pour
abréger, nous ne reproduirons textuellement que
la conclusion :

« Le gouvernement américain constate que
I'emploi des sous-marins pour la destruction du
commerce ennemi est inconciliable avee les prin-
cipes d'humanité, les droits incontestables des neu-
tres et les privileges sacrés des non-combattants.

« A moins que I'Allemagne n’annonce immédia-
tement qu'elle
abandonne ses
méthodes  d’at-
taque actuelles
contre les navires
transportant des
passagers et des
marchandises,
les Etats-Unis
n'auront d’autre
choix que la rup-
ture diplomati-
que. »

La note alle-
mande du 4 mai
qui suivit n'est
quune longue
protestation de
respect pour les
principes sacrés
de 'humanité
aussi bien que
pour les principes du droit international. La seule
excuse est dans la volonté du peuple allemand,
derriére laquelle la chancellerie s'abrite & deux
reprises. Faul-il y ajouter I'assertion que le gouver-
nement allemand s'est déclaré deux fois prét a faire
la paix. Rien dans la note américaine n’appelait
une telle déclaration. Enfin I'acquicscement & 1'ulti-
matum, avee un corollaire ambigu desliné tout au
moins & sauver les apparences, est donné dans les
termes suivants :

« Conformément aux principes généraux de la
visite, de la perquisition et de la destruction des
navires marchands, tels qu’ils sont reconnus par le
droit international, lesdits navires, aussi bien &
I'intérieur qu'a l'extérieur de la région déclarée
zone de guerre, ne devront pas étre coulés sans
averlissement et sans que les vies humaines soient
sauvées, & moins que ces navires ne lentent de
s'échapper ou n'opposent de la résistance.

« L'Allemagne attend des Etats-Unis qu'ils insis-
teront pour que le gouvernement britannique

observe les régles du droit international formulées
dans la note qui lui a été adressée, le 25 décem-
bre 1914, par le gouvernement des Elats-Unis. Au.
cas oit les démarches dans ce sens n’obtiendraient
pas le résultat que l'on désire & Washington, &
savoir que les lois de 'humanilé soient respectdes
par loules les nations belligérantes, le gouverne-
ment allemand envisageraic la ‘nouvelle situation,
dans laquelle il devrait se réserver & lui-méme la
liherté de ses décisions. »

La diplomalie américaine pouvait dénier a la
chancellerie impériale son espérance, vraie ou
feinte, d'un compromis, tout en acceplant le terrain
de discussion allemand. En effet, la note du 23 no-
vembre 191%, recue le 28, & Londres, est anié-
rieure & l'origine des véritables difficultés de droit
international, qui est dans la création sans précé-
dents, le 1¢" mars 1915, d’une police de harrage,
exergant la pres-
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1916, la courbe des destructions hebdomadaires
pour l'année 1915 donnée fig. 18 du numéro de
La Nature du 25 mars 1916.

Le nombre des navires détruits en 7 jours, assez
modéré en janvier, était descendu & 5 pour le mois
de féyrier, puis avail suivi en mars une courbe
ascendante assez régailere. En avril et en mai,
époque du torpillage du  Sussex et de I'échange de
notes diplomatiques, la brusquerie des vaviations
oblige & {ractionner le mois en plusieurs parties.
On voit sur la figure que 'attaque du Sussez a cu
lieu & un moment de croissance trés rapide, signe
d’instructions probables recues de DBerlin. 1l y
avait eu auparavant une chute qui correspond assez
hienavec le départ de Pamiral von Tirpilz de I’ Ami-
rauts. Le mouvement de décroissance a suivi de
trés prées la réceplion & Berlin, de la nole du
20 avril ; il s’est ensuile continué en mai, jusqu’ ce
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4 l'ultimatum.

« Afin d’évi-
ler tout malentendu, le gouvernement américain
notifie au gouvernement impérial qu'il ne peut pour
un seul instant admettre et encore moins discuter
la suggeslion que l'observalion par les autorilés
allemandes, des droits des ciloyens américains sur
les mers, dépende en quoi que ce soit el le moins
du monde de la conduite de tout autre gouverne-
ment & I'égard des neutres et des non-combattants, »

Le refus de laisser le gouvernement de Berlin
se prévaloir de négociations entamées entre Was-
hington et Londres était aussi justifié, quavait é1é
futile la fin de non-recevoir opposée i Vienne, dans
le cas de I'Ancona, a la présentation par la diplo- -
matie américaine d'une piéce émanant d’elle-méme.

Il n’y eul point de réplique allemande.

L’ensemble des trois notes du 20 avril, du 4 mai
et du 10 mai, est souvent désigné sous le nom de
Convention germano-américaine du 4 mai 1916.

L’effet immédiat, mais temporaire, de 'engage-
ment pris par I'Allemagne apparait clairement sur

Fig. ro. — Tableau des destructions de navires
par sous-marins allemands de février @ mai 1916.

la figure 10, qui prolonge jusqu'd la fin de mai

la Méditerrande.
Puis la guerre
s'est déchainée
partout avec vio-
lence, contre des navires de commerce neutres,
aussi bien que contre les belligérants, avec quel-
que prédilection pour les Norvégiens. La distinction
entre I'inlérieur et I'extérieur de la zone de guerre
a été supprimée comme l'avait promis la note du
4 mai. La zone de guerre s’est étendue partout;
elle a, comme nous avons vu, gagné un inslant
les cotes des Etats-Unis. Oun bien I'Allemagne a
supposé que le Président Wilson avait dépensé dans
ses notes loute son énergie de légiste convaincu et
d’honnéte homme, ou hien elle a compté sur I'agi-
tation de la période électorale pour étre libre d’agir
en toule sécurité.

Aujourd’hui, le Président des Etats-Unis est
rentré 4 la Maison-Blanche avec une aulorité ren-
forcée par sa réélection. A Berlin, M. Zimmermann
ne passe point pour élre un homme & atermoie-
ments. La situation devra s'éclaircir. L'ultimatum
du 20 avril tient, ou il ne tient pas.

L'action de 1'Allemagne est aussi nelte que :a
diplomatie est torlueuse el ses protestations hypo-
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crites. 11 n’y a que I'embarras du choix, parmi les
destructions qui ont hrutalement violé tous les en-

gagements de Té-
vrier 1915 el de
mai 1916. On
peul découvrir
quelques cas o,
sur de teés pelits
navires, l'équi-
page du bitiment
détruit a été re-
cueilli 4 bord du
sous -marin. Le
sauvelage a é1¢é
accompli ainsi
sur les mnavires
scandinaves Lys-
land et Lanao.
Les sous-marins
les plus accom-
modanls accor-
dent dix minutes
aux passagers et
Al'équipage pour
embarquer dans ‘
les canots du bord. Le torpillage sans préavis sup-
prime tout délai. Le feu a élé quelquefois ouvert sur
les embarcations chargées de
monde ; c'est une exceplion.

Dés l'origine, M. Wilson
a déclaré que la vie humaine
n'est nullement sauvegardée
lorsqu’elle est livrée au hasard
de la mer dans de petites
embarcations. [l peut, pour
se confirmer dans cette appré-
ciation, consulter, par exem-
ple, la tragique histoive des
naufragés du liarn coulé sur
la cote de Norvéze en no-
vembre dernier. La mer élait
mauvaise. Deux canots sans
voilure se partagérent I'équi-
page. De celui ou était le
capilaine, on n'a pas eu de
nouvelles. L’autre, oli était le
second avec cing hommes, a
gagné la cote i I'aviron; 'un
des rameurs avail succomhé
en route a la faligue; un
deuxiéme mourul aprés le dé-
barquement. Lestaient quatre
survivants; les Norvégiens sonl

Fig. 11. — Tous les passagers y-compris les enfanls
sont munis de ceiniures de sauvelage. Exercice de
sauvelage a bord d'un pagquebot.

Fig. 12. — Une relique du Lusitania.
Moreeau de papier enfermé dans une

Le 10 juin 1916, Magnus Gjerlsen, commandant
en second el unique survivanl du vapeur norvé-
gien Prosper I11,
fut apporté i
Pauillac par le
Lutéce. Son na-
vire avait éLé cou-
16 au large le
6 juin par une
mine ; parli avec
trais hommes, il
avait vu mourir
$es coMpagnons,
avant d'étre lui-
meéme  recueilli.
Il serait facile
~d’allonger ce
* marlyrologe pour
les neulres seu-
lemeunt.

Le soin de pro-
téger la vie des
citoyens des
Etats-Unis n'a
pas permis d’ac-

cepter sans protestation la destruction du Marina,

& son départ de Queenslown dans les derniers jours
d’octobre. Il y avait a bord
une soixanlaine d'Américains,
passagers ou chaulfeurs, dont
six ont élé (ués el deux
blessés. Plus récemment, la
destruction du Palermo a éga-
lement entrainé la mort de
plusicurs Américains.

La destruction des grands
parquebols & passagers, apres
celle du Lusitania et du
Sussex, a repris comme aux
plus mauvais jours. Ce fut,
au commencement de novem-
bre, le torp llage sans préavis,
de I'drabic, de la Compagnie
P.and 0., qui-portait 435 pas-
sagers, La mer était belle.
Des navires de secours se
sont trouvés a portée. Il n'y
a eu, cette fois, d'autres vic-
times que des mécaniciens
atteints par l'explosion. Les
négociations diplomatiques
engagies au sujet de I'dra-
bic, par M. Lansing, semblent

c!ehrude's hommes de mer. A la bouleille qui ful jelde & la mer au laborieuses.
méme €époque une baleiniere moment du nauwfrage et relrouvee en Les actes atlentaloires a
a débarqué au Havre quel- A e des conventions internatio-

ques survivants du vapeur

scandinave flisay dont une autre embarcation a
disparu. Les mines, qui survivront i la guerre
font une besogne pire que celle des sous-marins.

nales parliculicrement sacrées,
ceux dirigés conire les navires couverls par la
Croix de Genéve, sont les plus odieux de tous.
Lorsqu’en 1915 le navire-hdpital Asturias fut

attaqué sans résultat par un sous-marin, le gou-
vernement de Washington adressa une protestation
qui fut entendue & Berlin. La chancellerie alle-
mande s'excusa le 10 mars, affirma que I'dsturias
avait 616 pris & tort pour un transport de troupes,
ct se félicita de ce que la torpille et manqué le
but. Dans le cas du Brilannic, I'erreur n'a pas
été possible. De nuit comme de jour, & cing milles
de distance, pour ne pas voir la Croix-Rouge sur
le Britannic, il fallait les yeux qui ont ohservé des
appareils mili-
taires sur les
tours de Reims.
Rappelons le
‘Breemer-Castle,
le Portugal, le
Vperiode, lous
torpillés sans pré-
avis, toujours
avecdesvictimes.
il serait pire
qu'étrange, que
les conventions
de la Haye, dans
le mépris dont
elles sonL l'objet,
aient entrainé
des conventions
consacreées par
un  demwi-sicele
de respect uni-
versel.

Ainsis’olTrent,
4 la méditation
du Gouverne-
ment de Was-
hington tous les
motifs de porter
un jugement et
de fixer sa dé-
cision.

Au milieu de
1915, quand il
élail encore per-
mis de juger im-
possible que le
droit des gens
reslit sans champion chez les neulres, sinon sans
avocats, un article de la Revue des Deux Mondes
fut consacré aux condilions créées par I'entrée en
jea du sous-marin. Ecrit en termes d’une modé-
ration voulue, il s’adressait surtouf 4" l'opinion
américaine. Par une ironie du sort, le courrier
qui le portait aux amis de l'auteur et aux nom-
breux abonnés de la Revue fut torpillé sur 1'A-
rabic. Comme sanction du droit maritime inter-
national propre a assurer le respect, le plus simple
et le plus modeste avait paru étre 'interruplion des
relations de commerce. On pourrait y revenir et y
insister. Une telle interruption eut évité aux Etats-

Fig. 13. — Le sauvelage des femmes el des enfants. O
de I’Arabic. ceux (ui s unpa-
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Unis le désagrément d’avoir servi d’étape, d'ailleurs
trés légalement, pour ravitailler un belligérant,
sur le [/-55, avec une conirehande de guerre ahso-
lue, provenant des usines de l'adversaire. Pour
les Etats-Unis qui sont un pays strict, s'il en est,
4 condammer la contrebande absolue, qui en per-
met la saisie en lous temps el en tous lienx, a la
seule condilion que sa destination soit élablie, I'en-
voi du nickel du Canada semble un peu humiliant.

Sans perdre Lespoir d'assister i un éveil de la
conscience uni-
verselle, les alliés
pensent que e
plus siur est de
compter d’abord
sur soi-méme,
ainsi que le con-
seille le bon La
Fontaine. On
combat elficace-
ment 1’action des
sous-marins, en
rendant leurs
opérations plus
dangereusespour
eux-mémes ct
moins dange-
reuses pour leurs
victimes.

La chasse, qui
est parfois une
péclie, est mende
activement. Ca-
nonnieres, lor-
pilleurs, yachts
et chaluliers ar-
més d’artillerie
battent la mer
par milliers.
Leurs appareils
de recherche ont
progressé. Les
hydravions leur
apportenl quel-
que concours. A

tienteraient, on
peut répondre que les problemes a résoudre sont
ardus, sans étre insolubles. Les chiens, qui ne se
servent  guere de leurs yeux, sont dotés d'un
appareil olfactif ‘dont I'équivalent est difficile a
obtenir. Nous pouvons seulement nous accuser
de quelque retard dans I'application du moyen le
plus simple et le plus sir, dans I'armement des
vapeurs de commerce eux-méuies, qui n'a com-
mencé qu'a la fin de 1915.

Les sous-marins, les plus grands, qui filent 184
90 neeuds en surface, n’en filent que 9 ou 10 en
plongée. Ils ne torpillent donc en plongée qu'en sc
tenant en embuscade et la torpille manque souvent
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le hut. Ils ne poursuivent qu’en surface. Leur arme
favorite est alors le canon; mais ils redoutent eux-
mémes le canon. Les navires armésd'artillerie. tels
le Gallia et le Burdigala, n'ont été attaqués que
par des sous-marins en plongée. On a estimé que le
danger est réduit des cing sixiemes au moins, pour
les batiments de commerce qui portent deux pidces
de 100 & 150 mm. Les canons de modéle ancien
sulfisent parfaitement ; il s’en trouverait peul-étre
encore a utiliser.

Les mesures de protection de la coque des bati-
ments sont moins faciles & improviser. Les cloisons
étanches des batiments de commerce sont évidem-
ment insuffisantes contre les torpilles. On peut du
moins se préserver des mines, par une simple
fihére qui rencontre et écarte l'orin.

La guerre actuelle, qui nous ramene & quelques
siecles en arriere, avec 'artillerie armant les navires
de commerce, a fait un autre emprunt au temps ot
les convois de navires de charge partaient sous 1'es-
corte des frégates et méme des vaisseaux du roi.
Paquebots et grands transports trouvent souvent la
protection de convoyeurs  qui parfois les accom-
pagnent et, plus souvent, les attendent aux atterris-
sages et dans les passages dangereux.

Les moyens de défense sont, comme on voit, nom-
breux. La question n'est pas de faire un choix
entre eux. Tous sont & employer au mieux des cir-
constances, en s'éclairant de l'expérience acquise
chaque jour.

La guerre sous-marine au commerce a élé une
surprise. Elle nous a trouvés mal préparés a la
défense, ce quin’a rien d’humiliant pour nous. Elle
ajoute des horreurs nouvelles aux horreurs impré-
vues de la gnerre continentale telles que la dépor-

tation des populations civiles. Nous n’en apprécicrons
que mieux tout le danger dont notre triomphe de
demain sauvera le monde, le monde tout entier, y
compris l'adversaire qui, mis dans I'impossibilité
d’imposer aux auntres nations un joug odieux, aura
la consolation d’en étre délived lni-méme.

Si les monuments durables sont ceux que le
temps édifie, chaque mois ajouté i la guerre ajoule
des anndes radieuses a la paix qui verra vefleurir
les dogmes d’humanité deux fois millénaires. Les
fils des générations mutilées pourront alors bénir
leurs peres, ces braves que I'on peut voir chaque
jour dans les gares de I'Est et du Nord, rentrant
casqués et croltés, préts & reprendre le chemin des
tranchées. Avee leur gai et bon sourire, ils mon-
trent, dans leur clair regard, le vrai métal de France,
pur enfin des scories dont il fut trop souillé.
Comme ils savent que la victoire est & qui tient une
heure de plus, nos hommes nous disent, & leur seul
aspect, qu'ils se tiennent préts, eux, & tenir un an
de plus que l'ennemi.

Lalutte, dont s'entrevoit le terme, aura été apre
et longue. A 'avantage de sa préparation, I'ennemi
joignait deux éléments redoutables de supériorité,
la situation centrale en face d’adversaires dispersés,
le commandement non moins central, accepté ou
subi par des complices ou comparses. Les alliés ont
eu surtout pour eux les impondérables, dont le tra-
vail est lent, mais conlinu, qui ont toujours le der-
nier mot. Ainsi l'assurent les hommes d'Etat qui
ont médilé surle sens profond denotre vieil adage:
[’homme s'agite et Dieu le méne.

25 décembre 1916.
E. Bermix,
Membre de VInstitut,

Fig. 14. — Steamer coulé
par une mine dans la mer
du Nord.



