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LA GUERRE NAVALE EN 1915

Au début de 1915, M, Bertin, I'éminent directeur du Génie maritime, nous a donné dans
La Nature deux articles qui ont été vivement appréciés. Sur notre demande, M. Bertin
a bien voulu rédiger un nouvel article retracant les événements qui se sont passés sur mer
en 1915. Nous publions dans ce numéro la premiére partie de cet article; la seconde partie,

plus particuliérement relative au droit maritime

international, sera publiée dans le

prochain numéro.

Au commencement de 1916, comme & la fin
de 1914, la pensée des lecteurs est toute aux
choses de la guerre. Je me préte d'autant plus
volontiers & retracer dans La Nature les péripéties
de la lutte sur mer en 1915, qu’a tenir la plume on
travaille pour soi-méme, en coordonnant ses souve-
nirs et précisant les idées qu’ils font surgir. Ce
n'est point une page d’histoire, qu'il est possible
d’écrire aujourd’hui, si soigneusement que l'on ait
glané dans la presse quotidienne, la revue Land
and Waler, le Naval annual et le Fighting ships
de Jane. C'est une simple, une pauvre chronique,
o 'on espére marquer les causes et I'enchainement
des faits. Je demanderai les explications indispen-
sables, & une étude sommaire du chapitre du droit
des gens, qui s'appelle maintenant le droit mari-
time international ().

Le tableau comparatif des flotles en présence,
donné dans le numéro de La Nasure du 6 février
1914, représente encore assez bien leur force rela-
tive en 1916 (*), quand on y ajoute la liste des
navires italiens donnée dans le numéro du 12 juin.
Les pertes subies se compensent, depuis le commen-
cement de la guerre, dans le rapport des puissances.
Les cing cuirassés anglais classe Queen-Elisabeth
sont entrés en service; les quatre Ersatz-Worth
allemands ont été poussés activement. L'incertitude
se renconlre pour les pelils navires, les sous-marins
et leurs ennemis les torpilleurs, dont le réle a pris
un si extraordinaire développement.

1. Voir la Revue des Deux Mondes du 15 aoiit 1915. Droit
mternational et guerre navale.

2. Corriger le nombre des croiseurs de -bataille anglais qui
est de 11 et non de 10, en y comprenant le New-Zealand.
Ce bétiment figure dans la flotte du Dominien dont il porte
le nom et qui l'a construit a ses frais.

44° Année. — 1% Semestre.

On laisse & soupgonner l'activité avec laquelle la
construction du sous-marin a été poussée en Angle-
terre et en Allemagne. Nous avons fait sans doute
aussi de notre mieux, au milieu des difficultés que
les besoins de I'artillerie créent & la fabrication des
moleurs. En méme temps, les flottilles se sont
enrichies de tous les petits navires de commerce et
de plaisance, capables de tenir la mer au large ou
prés des coles, sans oublier quelques canonniéres
vite construites et plus vite armées.

Nous connaissons nos pertes. Nous ne connais-
sons pas les pertes de I'ennemi. Elles ont été nom-
breuses. Il faut qu’elles I'aient été 4 la fin de 1914,
entre Douvres, Calais, Dunkerque, pour qu'il ait
renoncé définitivement. dés le début de 1915, &
faire franchir le Pas de Calais & ses sous-marins.

Les Anglais n’ont pas perdu de temps & combler
la lacune que présentait leur flotte, lorsqu'il s'est
agi de bombarder le port de Bruges et les plages
de la cote flamande. Moins d'un an plus tard, ils
possédaient les navires les mieux appropriés i
l'attaque des fortifications et des batteries de
cotes.

Les nouvelles canonniéres cuirassées anglaises
sont de diverses tailles, et du modéle monitor. Elles
portent des pieces du plus fort calibre, 12 et jus-
qu’a 14 pouces. La particularité principale est dans
la protection des flancs par de larges caissons exté-
rieurs. Le filet Bullivant ne protege plus contre la
torpille; il était en place quand le Triumph a été
détruit. Il fallait autre chose. C'était possible sur
des navires de bombardement, qui ne comptent
point la vitesse comme une qualité militaire.
Lorsqu’ils seront connus, ces bitiments apparaitront
sans doute comme un curieux modéle d’architec-
ture militaire.

15 — 193,
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Du cété allemand, n’apparait qu'une flotte de
bombardement, la flotte aérienne, les Zeppelins yui
ont accru, avec leur volume, le poids d’explosifs
qu’ils portent et la hauteur oir ils peuvent monter.
(Ce n'est plus la guerre aux fortifications et aux bat-
teries. C'est la « Krieg » aux bébés et aux nourrices,

invention d’origine allemande incontestable, puisque

I'honneur en est échu & certain évéque de Miinster.
Elle n’a pas enrichi son auteur, au traité de West-
phalie. Nous n’en parlons pas.

La guerre navale de 1915 compte peu de jour-

nées épiques. Si l'amiral allemand doit aventurer -

)

ses cuirassés de 20000 t. a 30000 1. contre
ceux d'un ennemi supérieur, comme jadis Tour-
ville aligna ses vaisseaux de ligne -devant la
Hougue, ce sera plus tard; ce sera pour accompa-
gner d'un désastre maritime les derniéres convul:
sions de l'armée. En attendant, le bulletin jour-
nalier ne peut offrir que la répétition irritante de
méfaits dont les neutres sont les viclimes, tout
autant que les belligérants. Quand arrive la nou-
velle d'un sous-marin expédié vers le fond des
mers, & la recherche de I'éternité, nous n’éprouvons

II

L'année 1915 ne compte ‘qu'un combat naval di-
gne de ce nom, celui du 28 janvier, généralement
désigné sous le nom de bataille d’Ameland ou du
Dogger Bank. Avant de le décrire, il convient d’en
finir avec les derniers survivants des écumeurs de

mer, qui portent
des noms de
villes alleman-

point la joie d'une victoire. Nous ne voyons que
I'exécution d'un malfaitenr.

A la surface de 'eau, pen de combats, puisqu’il
n’y a pas «(’ennemi. La maitrise de la mer sest
alfirmée en fermant les routes au commerce alle-
mand; ses effets ne rencontrent d'autre obstacle
que la malveillance des neulres. Les juristes, tantdt
compulsent des textes désuets, tantdt interrogent
leur conscience. Les protocoles, dans une guerre de
notes, font l'office de bordées de projechles entre
belligérants. Les marius sillonnent la mer, croisent
et patrouillent pendant ce temps, impatients des ins-
tructions anciennes, attendant des ordres nouveaux.
Il a fallu, pour coordonner ‘suffisamment 'action
militaire et 'action diplomatique des alliés, en venir
4 les placer dans les mémes mains.

Cette guerre silencieuse, plus monotone pour les
marins que la monutonie des tranchées pour les
soldats, mérite pourtant loute la gratitude du pays.
La plainte allemande, devenue sincére a la fin de
1915, nous apprend, quand elle s'avive en note

-aigué, que les diplomates ont gagné la bataille et
‘quil se fait bon travail dans la mer du Nord.

surpris le 14 mars sous I'ile Juan Fernandez. La
force anglaise comprenait, avec le Kent et le Glas-
gow, le croiseur auxiliaire. Orama. Ce dernier
batiment s'était illustré en novembre 1914, dans
un combat que La Nature n’a pas- signalé l'an
dernier, et dans
lequel il coula

des, et au ser-
vice desquels

o le croiseur auxi-
liaire allemand
Novara de la

I'Allemagne pré-
voyante avait dis-
posé, dans les o 10 50

Compagnie Ham-
burg-Amerika.

; . " | teom. Le 14 mars,

Océans les plus
lointains, des
moyens de ravi-
taillement et d'information. Le Kolberg, le Dresden
et le Karisruhe tenaient encore la mer, en janvier,
ainsi que trois paquebots armés en croiseurs
auxiliaires. Le Kdnigsberg était a flot, caché
dans sa riviere de houfidji ou Rufigi, en Afrique
orientale. '

Le Kolberg, de 4230 t., disparut le premier.
Atteint le 29 janvier par le croiseur Aurora de
5570 t., il fut au-sitot attaqué et could. Comme
I"Aurora ne portail que deux canons de 150 et huit
canons de 100 contre les douze canons de 104 mm,
du Kolberg, la vicloire a pu étre disputée.

Le Dresden, de 3540 t. comme |I'Emden, avait
eu la chance d'échapper au désastre des iles
Falkland. Il courait I'Atlantique, traqué par la
division légére qui avait coopéré avec I'Invincible
et I'[rrésistible 4 la victoire du 8 décembre. 11 fut

Fig. 1. — Le plan du Kolberg (allemand).

la disproportion
des forces était
écrasante. Aprés
cing minutes de canvnnade, le Dresden sombra
et toucha le fond sans chavirer. Le sauvetage
des survivants fut facile. Depuis lors, I'épave s’en-
fonce lentement; elle émerge encore & la surface
de la mer.

L’odyssée des survivants de I'Emden, coulé en
1914 par le Sydney, se termina par les aventures

de la compagnie de débarquement qui élait restée -

abandonnée le 8 novembre sur l'ile des Cocos.
Recueillis par un voilier qui hattait pavillon chi-
nois, les marins allemands se firent débarquer en
pays vassal, sur la cdte orientale de la mer Rouge,
au sud de Djeddah, le 27 mars 1915. La protec-
tion ottomane ne préservait pas contre les pillards
arabes.

La petite troupe eut a soutenir un rude
combat; ses débris seuls furent rapatriés. Aprés

avoir déja signalé, dans le numéro du 12 juin de
La Nature, que I'Emden n’a pas é1é coupahle du
bombardement de Papaété, il est bon de le répéter.
C'est a 'amiral Yon Spee et A ses gros cuirassés |
que revi nt iout
I’honneurd’avoir
imprudemment
gaspillé, contre
une population
inoffensive, les
munitions qui
faisaient défaut
le 8 décembre
sur le Scharn-
horst et le Gnei-
senau, i I'heure
ot leurs officiers
se tinrent immo-
biles devant les
canons silen-
cieux.

Le Karisruhe
de 4820 t., le
plus gros et le
plus rapde des
corsaires du Pa-
cifique et de
I'Atlantique, si-
gnala pour la
derniére fois le
succes de sa croi-
sitre par le dé-
barquement a
Buenos-Aires, en
février 1915, des
équipages de plu-
sieurs cargos dé-
truits en mer.
Il disparut en-
suite, sans qu'au-
cun eombat ail
signalé sa fin, ainsi qu'il en fut pour ses congé-
néres. Un journal danois a révélé en mars sa des-
truction accidentelle, qui aurait été le résullat
d'une explosion
intérieure.

Restait le Ko-
nigsberg de

Fig. 2. — Le Konigsberg, le dernier détruil
des croiseurs allemands.

LA GUERRE NAVALE EN 1915 195

embouteillage était peu sur. Sa destruction fut
décidée et menée avec précision. Le Chatham, qui
cale 4 m. 70, ne pouvait étre utilisé contre un
bitiment du méme tirant d’eau, qui s'était allégé
pour remonter
le fleuve. Les
petils monilors
brésiliens de
1000 t., que les
batteries lourdes
allemandes, éla-
blies sur la cite
flamande, te-
naient mainte-
nant a distance
du port de Bru-
ges, retrouvaienti
leur destination
naturelle de ca-
nonniéres de ri-
viére. Leur tirant
; - deaudelm. 57
| o leur rendait tous
les bras du delta
accessibles, et
leur laissait le
choix de leur
poste de combat.
Leur peu de hau-
teur au-dessus
de l'eau en fai-
sait  des cibles
mal commodes &
atteindre. La
Mersey et la Se-
vern furent, au
printemps 1915,
expédiées en Afri
que, ot elles arri-
verent sans en-
: combre. Elles

élaient munies de deux aéroplanes, destinés i
repérer la position de l'adversaire et i régler
le tlir par l'observation des points de chute
des projectiles.
Au commen-
cement de juillet,
deux attaques

_-._!.“i"_‘ R E

5350 t. dans son
repaire africain.
Il avait fait, en o 1w s0

i

successives fu-
rent exécutées i
190m, (uatre jours d'in-

1914, une croi-
sicre active au-
tour de sa base
de ravitaillement de Dar-es-Salam. Il avait détruit
le paquebot City-of-Winchester, prés de Socotora.
Rencontrant ensuite le petit croiseur Pegusus de
2155 1., immobilisé par une avarie de moteur, il
en avait eu facilement raison. Il s’était en dernier
liew dérobé a la poursuite du Chatham, mais son

Fig. 3. — Plan du Konigsberg (allemand).

tervalle.

Dans la pre-
: micre attaque,
les deux petites canonniéres ayant été engagées en-
semble, la distinction des points de chute de leurs
obus fut difficile pour I'aéroplane. Aprés huit heures
de feu, le tir du Kénigsberg était ralenti sans
éire - éteint.

Dans le second engagement, le Kinigsberg avait
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retrouvé tous ses moyens, en remplagant ses canons
avariés par des piéces empruntées au bord opposé.
La Severn entra seule en action. Quelques coups assez
+spacés lui permirent de régler exactement son tir,
d’aprds les avis recus par T. S. F. de 1'aéroplane.

en toute liberté la destruction du Konigsbery.

Le dernier chapitre de I'histoire des bitiments de

guerre allemands dans les mers lointaines fut clos
ce jour-li. Restaient les trois croiseurs auxiliaires,
le Wirmann, qui fut détruit au commencement de

Fig. 4. — Le Dresden (allemand), sous lile Juan Fernandez.

Des salves régulitres, envoyées ensuite de minute en
minute, réduisirent rapidement le Kinigsberg au
silence. L’aéroplane avait ¢té atteint par un projec-
. tile allemand; il avait opéré sa descente sur le

1915, par le croiseur auxiliaire anglais Australia,
le Kronprinz-Wilhelm et le Prinz-Eilel, qui sc
réfugiérent & Newport-News ot ils furent désarmés
et neutralisés par les soins des Etats-Unis. Le

pas cessé de signaler les points de chule.

Fig. 5. — Epave du Dresden.

fleuve aprds avoir demandé le secours d’une embar- | Prince-Eitel était le dernier survivant de I'escadre
cation; pendant la descente, l'observateur n'avait | de Vamiral von Spee. i :
L’Atlantique était entiérement libre depuis de
La Severn ayant achevé la tiche principale, la | longs mois, lorsqu'en décembre 1915, i_l_fl_lt infest_é
Mersey entra en lice & son tour; elle compléta | par un ou peut-étre deux croiseurs auxiliaires, soit

Miwe on Lapwing, soil Méwe et Lapwing, qui
paraissent s'étre échappés de la mer du Nord.
Leur présence a été signalée par larrivée a
Newport-News, vers le 1e février 1916, du paque-
bot anglais capturé Appam, qui portait un équi-
page de prise et ramenait 158 hommes provenant
des équipages d'autres bitiments détruits en mer,
six Anglais et un Francais. Parmi les Anglais, le
Clan-Mactavish, qui portait une petite artillerie,
sans doute de protection contre les sous-marins,
avait fait une belle résistance. Une nouvelle chasse
est donc ouverte aux croiseurs anglais pour 1916.

En Europe, la flotte allemande, toujours tenue
en séeurité, aux abords du canal qui lui permet de
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aussi vite qu'il 'avail quilté. La composition de
I'escadre était la méme, sauf que le Von-der-Tann
était remplacé par un bitiment inférieur en vitesse
de deux nceuds et demi, le Bliicher, simple croiseur
cuirassé, le meilleur de sa classe. Le Von-der-
Tann n’a paru nulle part en 1915 ; ¢’est un mystere
qui-pourrait cacher une catastrophe.

L’amiral - Hipper avait ainsi, derriere le MHoltke
portant son. pavillon, le Derfflinger, puis le Seyd-
litz et enfin le: Bliicher. 11 avait, pour éclaireurs,
une forte escadrille de grands torpilleurs. Les sous-
marins allemands étaient en mouvement, mais
longue distance.

La sortie des  Allemands fut immédiatement

Fig. 6. — Le Von-der-Tann (allemand).

se porter d'une mer & I'autre, n'a fait en 1915 que
deux sorties partielles, I'une avec ses croiseurs de
hataille, I'autre avec ses cuirassés de deuxieme
rang. Comme la seconde est une opération acces-
soire de I'invasion par terre le long du rivage de la
Baltique, nous en réservons le récit pour le cha-
pitre IIL ;

La sortie des croiseurs dans la mer du Nord eut
lieu le 28 janvier 1915. Elle semble n’avoir eu
d’autre objet que de renouveler l'exploit du 16 dé-
cembre 1914. Ce jour-la, I'amiral Hipper avait fait,
contre trois villes sans défense de la cote N. K.
d’Angleterre, une dépense d’obus aussi dépourvue
de conséquences militaires que le hombardement de
Papaélé par son collégue von Spee. Apres le meurtre
de quelques habitants inoffensifs, il avait pu rega-
gner impunément son abri derriére MHéligoland,

signalée en Angleterre, et I'escadre des croiseurs de
bataille partit aussitét & leur rencontre. C'était,
avec le Lion, bitiment amiral, le Tiger, la. Prin-
cess-Royal, la. New-Zealand et 1'Indomitable, les
deux derniers inférieurs en vitesse de trois nceuds
aux. trois premiers el supérieurs au Bliicher de
deux dixidmes de neeud senlement. L’amiral David
Beatty commandait; il avait sous ses ordres Je com-
modore -Goodenough, a la téte d'une escadrille de
torpilleurs.

Les adversaires arrivérent en vue a 7 h. 1/2 du
matin & la pointe N.-E. du Dogger-Bank. Les Alle-
mands virerent de bord; la poursuile commenca,
capau S.-E. Le Lion, le Tiger et la Princess-Royal
gagnaient 100 m. par minute sur le Bliicher. Les

" Anglais faisaient toute leur vitesse; la New-Zealand

suivait a peu presles naviresde téte; {'Indomitable
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restait en arriére. Les Allemands étaient obligés
de régler leur marche sur le Bliicher.

A 9 h. 9 m. les Anglais, 2 commencer par le Lion
qui était & 17000 m. du Bliicher, ouvrirent le feu.
La riposte des' Allemands commenga 49 h. 15 m.
Aprés quelques: coups: de réglage, le Lion toucha
le Bliicher 3 9-h. 20 m., puis porta ses coups sur
le batiment qui le précédait, le Seydlitz, a ce qu'on

suppose. Les- deux escadres 6taient en ordre de

relévement & peu ‘prés N.-N.-0. & 30° sur bibord,
ce qui‘dégageait convenablement le tir, comme on
le-voit sur la figure 7. La régularité de la marche
permeltant un bon réglage, le tir était précis: Le
Bliicher restait en arriére et, aprés avoir été canonné -
par le New-Zealand, tombait sous le feu de I'Indo-
mitable. L’action se concentrait entre les trois

d'Héligoland et sous la menace des sous-marins
allemands, 'amiral Beatty abandonna la chasse de
I'escadre allemande, qui était réduite & trois navires.
A ce moment méme, le Lion, qui avait peu souf-
fert jusque-la, regut un projectile dans une biche
alimentaire (water fank), d’aprés ce qui a été publié.
Comment la ceinture et le pont blindé furent-ils
traversés tous deux? Quoi qu'il en soit, 'avarie
était sérieuse, car le Lion a été pris en remorque
par la Princess-Royal. A cela prés, l'escadre

‘anglaise esl rentrée intacte. Au commencement

de son mouvement de relour, elle a pu voir encore

‘e Bliicher, quiavait recu le coup degrice, donner
une forte bande, et s’appréter a chavirer. Son

équipage put courir sur le bordé de la caréne
(fig. 8) pour aller se jeter & la mer, du coté de la

b A
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Fig. 7. — Balaille d’ Ameland.

anglais Lion, Tiger, Princess-Royal, et les trois
allemands Moltke, Derfflinger, Seydliiz: 80700 t.
e déplacement total d'un coté, 75 200 t. de
I'autre.

A 9h. 45 m. la distance étant tombée a 14000 m.
entre le Lion el le Seydlitz, V'escadre allemande
semblait fortement atteinte. La fumée de I'incendie
s'apercevait sur deux des bitiments, sans parler
du Blicher. Il y eut un moment critique. Les
torpilleurs allemands, appelés sans doute & la res-
cousse, firent une pointe audacieuse entre les lignes
de feu. L’amiral Hipper vint brusquement sur la
gauche et mit le cap & I'E.-N.-E. La poursuite
continua pendant 1 h. 10 m., dans la nouvelle
direction, en conservant l'ordre de relévement
antérienr. Pendant cette seconde phase du combal,
le tir des Anglais semble avoir été moins elficace
que pendant la premiére, car aucun des trois grands
navires allemands ne fut finalement désemparé.

A 10 h. 45 m., arrivé & T0 milles dans I'0.-N.-0.

quille. Les torpilleurs anglais accoururent et sau-
verent une cinquantaine d’hommes; ils furent
obligés d'interrompre leur ceuvre d’humanité, selon
qu'il a é1é rapporté, pour repousser une attaque
des torpilleurs allemands.

L'échec de la tenlative de sortie du 28 janvier,
caractérisé par la perte du Blicher, batiment
notablement supérieur au Scharnhorst et au
Gneisenaw, et par les avaries du Seydlitz et du
Derfflinger, que nous ne connaissons pas, semble
avoir éteint chez les Allemands toute pensée de ris-
quer des opérations dans la mer du Nord. Aucun de
leurs bitiments de guerre, grand ou petit, ne s’y
est plus aventuré en 1915.

Il convient de remarquer que la renconire,
entre croiseurs de bataille opérant & toute vitesse,
était la seule opération que la flotte allemande put
risquer, sans une trop grande disproporiion de
forces avec la flotte anglaise. Il y aurait méme eu
sensiblement égalité le 28 janvier, si, & cette date,

le Gében et le Von-der-Tann avaient été mis i la
disposition de I’amiral Hipper.
Sauf dans la Baltique, les sous-marins sont les
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Dans Ja Méditerranée encore, mer FEgée, les

sous-marins, probablement allemands cette fois,
ont coulé en mai les deux cuirassés anglais

Fig. 8. — Le Bliicher (allemand) prés de chavirer.

seuls bitiments ennemis qui aient paru en mer a
partir du 28 janvier. Leur action principale a été

152
152

Triumph et Majestic, le premier au mouillage,
filets Bullivant en place. Ils ont aussi i leur actif

152

i

I 152

D ——

ot B

g J0S e ! - 5

fi aem.
A L 1

Fig. 9. — Plan du Blucher (allemand).

celle dirigée contre les bitiments de commerce. |

(Cétait la plus facile et la moins dangereuse pour
eux. Les alla-
ques contre les

152

la destruction d'un grand transport, le Royal-
Edward, chargé de troupes venant d’Alexandrie.

Les sous-ma-
rins anglais ont

navires de guerre
ont donné les
résultats sul-

riposté par la
destruction de
bitiments tures

vants.

Le Jean-Bart 5 Y o

dans la mer de
100m Marmara, exploit

a été torpillé en
janvier 1915,
par un sous-ma-
rin autrichien,
dans la mer
Ionienne. Tou-
ché i Tavant,
manqué i l'ar-

merveilleux, en
raison des obsta-
cles 4 surmonter
dans les Darda-
nelles. Les An-
glais ont fait
mieux encore. Ils
ont prouvé, a

riére par une se-
conde torpille, il

deux reprises,
Wl AR e que le sous-

a pu gagner
Malte. La caréne
avait été déchirée sur les deux bords et le pont blindé
soulevé par I'explosion. Trois mois plus tard, le
Léon-Gambetia, torpillé dans le canal d'Otrante
par un sous-marin autrichien, a péri corps et biens.

Fig. 11. — Plan du Pommern (allemand).

marin n'est pas
nécessairement
un animal féroce. Aprés la destruction du torpilleur
ture Yarhissar, au commencement de décembre,
tout I'équipage, 42 hommes, a pu éire recueilli
par le sous-marin lui-méme; il a été ensuite libéré
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sur un voilier. Un autre jour, le sous-marin, sur-
gissant prés d'un vapeur lure, reconnul qu'il avail
affaire & un simple bac chargé de passigers; il eut
la coquetterie de le ranger & honneur; le comman-
dant rassura les femmes affolées, en criant que les
Anglais ne sont pas des barbares.

Dans la Baltique, les sous-marins anglais ont
coulé le croiseur cuirassé Prinz-Adalbert (fig. 10)
de 9000 t., puis en juillet, le cuirass¢ Pommern
(fig. 11), de 15000 t., enfin en aout, le croisear de

tions internalionales, méme au large. On peut
gémir sur des risques nouveaux (ue n'imposaient
pas les anciennes armes; mais l'équipage d'un
navire de guerre connait, aujourd’hui comme
autrefois, les dangers dont il paie I'honneur de
défendre son pays. .

L’emploi de la mine contre les navires de guerre
est moins légitime, en dehors des parages réservés
aux mouvements de la marine militaire. L'instru-
ment de mort est, en effet, aveugle; il frappe

Fig. 12. — Le lransport Royal-Edward (anglais), conlé en mai 1915.

bataille Molike, dont la destruction a mis la divi-
sion allemande de cuirassés rapides en état décisif
d’infériorité.

IIs ont fini I'année par la destruction de deux
petits croiseurs de 2650 t., I’ Undine et le Frauenlob.

Les sous-marins francais, aprés des infortunes
trés imméritées dans 1'Adriatique, y ont coulé, & la
fin de décembre, un transport autrichien chargé

~de munitions. La destruction du croiseur rapide

Helgoland, qui suivit de prés ce premier suc-
cés, appartient A I'histoire de la guerre navale
en 1916.

La destruction du navire de guerre par un sous-
marin n’est nullement réprouvée par les conven-

indifféremment tout ce qui passe, combattant ou
non combattant, belligérant ou neutre. Il crée,
pour tout ce qui navigue, un danger qui survit &
la guerre.

La mine dérivante, simplement jetée 4 la mer
el confiée au caprice des courants, est un moyen de
destruction absolument prohibé par toutes les
régles du droit écrit aussi bien que par la plus
simple équité, saul’ au cas de cerfaines précautions
jamais prises. .

(est une dérision de prononcer le mot de
« liberté des mers » chez les helligérants qui usent
de pareils engins, ou chez les neutres qui le
tolérent.
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ITX

La supériorité navale de I'Angleterre et de la
France leur permettait, tout en assurant l'immo-
bilité de la flotte allemande dans la mer du
Nord, de la flotte autrichienne dans I’Adriatique,
de censerver disponible une force importante,
propre & opérer sur d'autres théatres. Cetle force
se composait de batiments mis en chantier il y a
vingt ou vingt-cing ans, qui entreraient difficile-
ment en ligne contre les navires récents, plus puis-
samment armés, et sur lesquels il élait par suite
permis de consentir & quelque sacrifice dans une
entreprise un peu hasardeuse.

Il est & noter que les bitiments de guerre ne se
détériorent nullement par usure. Aprés trente ans
et plus, comme aprés vingt-cing, ils sont en bon
état. Ils se démodent quand on a construit plus
grand, plus fort, en y mettant le prix. Quelquefois
ils sont démodés, avant la mise en chantier, par
suite. d’erreurs de conception. C’est ainsi que,
pendant de longues années, le probléme du navire
de combat était uniquement étudié au polygone
d’essai de tir sur les cuirasses, en oubliant les
conditions primordiales d’équilibre des corps flot-
tants. Quelques-uns des cuirassés encore armés en
1915 remontaient & cetle époque. Difficiles & utiliser
dans la guerre de manceuvre, ils étaient mieux
appropriés a l'attaque des cotes ; ils pouvaient,
dans une certaine mesure, tenir lieu de la flotte de
bombardement qui nous a fait défaut.

La tentation se présenta le jour ol la Turquie,
reniant de vieilles alliances, se jeta dans la vassa-
lité de I'Allemagne. Le forcement des détroits et
I'occupation . de Constantinople pouvaient avoir un
grand retentissement. A Deffel moral, se serail
ajouté le résultat pratique des communications
directes ouvertes avec la Russie. Le ravitaillement
par mer de 'armée russe, en armes et surtout en
munitions, était d'une néeessité urgente au début
de 1915. Arkhangel était fermé par les glaces
jusqu’au mois de mai. : :

Par contre, les raisons de s’abstenir étaient
trés puissantes.

De tout temps, le combat d’artilleric a été défa-
vorable au navire contre la batterie de terre. Les
causes d’infériorité sont irrémédiables. Le canon
du navire ne porte que s'il fait mouche sur un
canon; les projectiles frappant le parapet sont des
coups perdus. Au pointeur de la batterie de terre,
il suffit de toucher la large cible du navire; il lui
est méme possible, par un coup a la flottaison, non
seulement de désemparer son adversaire, mais
méme de le faire disparaitre de la surface de la
mer. La mobilité du navire qui, de part et
d’autre, rend impossible le réglage rigoureux du
tir, augmente, en raison de l'étendue de la cible,
les désavantages du navire.

Au temps de la flotte en bois, il était de régle

que deux canons A terre suffisaient contre un vais-
scau de 90 canons. Depuis lors, le vaisseau s’est
cuirassé, mais le canon a augmenté parallélement
sa force de pénétration et sa puissance d’explosifs.
En méme temps, la défense s’est renforcée de la
torpille et de la mine marine. Nous nous targuons
d’avoir rendu infranchissable le goulet de Brest,
courte ct large avenue d’acecés, en comparaison du
long couloir des Dardanelles. Ici tout favorise

fense par I'artillerie : sinuosités favorables au croi
sement des feux desdeux rives, accidents de terrain
dissimulant les batteries, falaises et hautes collines,
protégeant contrele tir indirect de 'entrée du détroit
ou du golfe de Saros. L'assaillant est partout menacé
par les mines flottantes charriées par le courant
ininterrompu de trois neeuds qui déverse le trop
plein de la mer Noire. Le Stamboul de 1915 se
trouve mieux prolégé par la nature, que ne 1'élait
I'antique Byzance quand Constantin y abrita le
sitge de son empire.

Ce fut peut-étre au souvenir du bombardement
d’Alexandrie en 1882, qu'il faut attribuer la décision
audacieuse du ministre, 2 qui 'opinion est aujour-
d'hui sévére dans la Grande-Bretagne. Les effets
en avaient été imparfaitement publiés; ils étaient
connus des marins, dont l'avis a été hésitant en
1915. Le tir de l'escadre anglaise n’avait stirement
pas été mauvais; I'incident du projectile égaré dans
la lanterne d’un phare est stirement apocryphe.
Néanmoins, les batteries de terre avaient réellement
peu souffert. Les compagnies de débarquement
trouvérentle lendemain tous les canons, sauf trois,
intacts sur leurs affuts et préts 4 tirer. Le feu avait
été éteint, parce que les servants s'étaient enfuis.
Dans certaines batteries, ils avaient été tuds par
des éclats de pierre recus par derriére. Il n’était pas
4 croire que les batteries des Dardanelles seraient
maladroitement adossées & des murailles.

La reconnaissance navale effectuée le 3 novembre
1914 avait donné- des résultats encourageants. A la
vérilé, les marins francais débarqués sur la cdte
d’Asie reconnurent, parmi les Turcs tués au cours
du bombardemncent, plusieurs corps d’officiers alle-
mands. Sur la cote d’Europe, les Anglais trouvérent
des canons de 420 mm récemment établis. Les tra-
vaux de défense étaient donc en cours. Le temps
était passé, oll une division lancée & la piste du
Giben et du Breslau, et peu respectuense de la
neutralité turque, aurait assuré la neutralité des
deux navires allemands en les coulant devant les
quais. de Constantinople. La défense des forts de
I'entrée avait cependant été faible. Leur destruction
n’avait demandé que quelques minutes de feu.

L'opération du forcement des Dardanelles com-
menca le 18 février seulement. La division anglaise
des Antilles n’arriva pour y prendre part qu'une
quinzaine de jours plus tard. Ce fut, pendant un
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mois, une bataille sans tréve qu'interrompait seule
parfois I'inclémence du temps. Dragage de torpilles,
tir direct et indirect des cuirassés, reconnaissances
et réglage du tir par les aéroplanes, tout fut mis en
ceuvre. Marins anglais et marins francais rivalise-
rent de bravoure persévérante. La ténacité des défen-
seurs répondait 4 la vigueur de I'altaque, comme le
montre le retour, dans les communiqués, des noms
des mémes forts, réduits un jour au silence, dont
il faut eusuite éteindre de nouveau le feu. On n'était
pas en présence des canonniers d’Arabi Pacha.

Au milien de mars, les résultats obtenus n'avaient
rien de décisif. Le tiers seulement de la longueur
du détroit était enlitrement nettoyé. L'avance élait
arrélée, vers le miliey, & I'étranglement de la pointe
de Kephes, ot les principales défenses étaient accu-
mulées. Le croiseur Amethyst avail seul  poussé
jusque sous les canons du fort de Nagara; il en était
revenu assez endommagé.
Un effort supréme fut
décidé pour le 18 mars.

A ce moment, I'escadre
avait recu tous ses ren-

quatre croiseurs protégés donnant un déplacement
total de 272 000 t. Les cuirassés portaient huit ca-
nons de 580 mm el soixante-huit canons de 505 mm.

Deux divisions furent formées. La premiére, la
plus nombreuse, ol figuraient les quatre cuirassés
francais, entra dans le détroit & huit heures du
matin. La seconde, un peu moins forte, alla relever
la premiere & deux heures.

La premiére division acheva de réduire les forls
qui tenaient encore en avant de la pointe Kephés,
et fit sauter la poudriére de Tchanak-Kalési; elle
prit ensuite vigoureusement & partie le fort et les
batteries de Nagara. Les événements ne semblaient
point prendre une tournure défavorable, bien que
plusieurs cuirassés fussent endommagés, au moment
ou s'opéra la reléve.

A deux heures, comme le Bouvet virait de bord

pour sortir du détroit en cédant son poste & un
nouvel arrivant, il recut
par le travers une mine
dérivante qui descendait
au fil du courant. §’in-
clinant sous le poids de

forts, le croiseur de ba-

I'eau qui envahissait ses

taille Invincible, revenu
delabatailledesFalkland,

fonds du coté atteint, il

\ rencontra, vers 50°, une

et surtout le cuirassé neuf
Queen-Elizabeth du mo-

position d’équilibre ins-
L - table et disparut soudai-

o

déle le plus nouveau et

le plus puissant, détaché @~ & |

temporairement de la T
Home Fleet pour coopérer

H i 7 T, nement.
¥ '\ | ; = Le Gaulois était, a la
| L A A2 & A
e méme heure, frolé a ba-

‘O bord, dans la région de

au coup de force. La

l'avant, par une autre
mine, laquelle n’explosa

présence de ce dernier
batiment montre I'intérét

qu'a quelque distance du

passionné du premier
Lord de I'"Amirauté, pour
I'entreprise dont il avait
assumé la responsabilité.

La composition, indépendamment de tout le ser-
vice de l'arriére et des flottilles de torpilleurs, dra-
gueurs de mines, etc., était la suivante :

Cuirassésc anglais.
Queen-Elizabeth . . . . . . . . . 27500t
Agamemnon, Lord-Nelson. . . . . 16500
Irresistible . . . . . . . . . . . 15000
Majestic, Prince-George. . . . . .. 14900
Cornwalis . . . . . . . . . . . 14000
Albion, Canopus, Ocean, Vengeance. 12 950
Inflexible. . . . . . . . . . .. 17250
Swiftsure. Triuvmph . . . . . . . 11 800

Cuirassés francais.

Suffreni>i 00 0T Wty - 18800
Bouael "5 Sl st A e s s vy 18000
Charlemagne, Gaulois . . . . . . 11100

Croiseurs anglais.

Diiblisy & 2t besdmiainuns o0 B4A00

Amethyst, Sapphire . . . . . . . 5000
Croiseur russe.

Aakplidcy e o h o B - T et era00

En tout 18 cuirassés et croiseurs cuirassés, avee

navire. Le bordé fut em-

Fig. 13. — Le Bouvet, coupe au mailre.

. bouti sur une longueur

de 8 m. et s’ouvrit a la
ligne de jonclion avec la
lisse tablette. Désemparé et plongeant de I'avant, le
Gaulois, en manceuvrant avec une exlréme pru-
dence, parvint a sortir des Dardanelles. et alla
s’échouer sur la plage de lile Mavrea. La visite
révéla une seconde avarie du méme genre, mais
beaucoup moins grave, dans la région centrale :
embouti du bordé de caréne, fente le long de la
lisse tablette. La seconde avarie était l'ceuvre d'un
projectile, dont quelques éclats furent trouvés a
bord. Le Gaulois se répara provisoirementi Mavrea
en houchanl ses bréches avec du bois, de 1'étoupe
el da suif, el put ainsi reprendre la mer.

Le Suffren avait des avaries sérieuses. Il regagna,
avec le Gaulois, I'arsenal de Toulon ou les deux
bitiments furent remis en état.

La deuxitme division, A son tour, perdit dans la
soirde deux cuirassés, I'Ocean et I'lrresistible.
Le second, mortellement frappé a 4 h. 9 m., resta &
flot jusqu’a 5 h. 50 m.

La pointe Kephes n’avait pas été dépassée.

Le seul résultat de l'attaque, si courageusement

poussée jusqu’i la dernitre limite, aprés laquelle
le courage serait devenu témérité, fut d’éclairer
I'ennemi sur la gravité de sa situation, de lui faire
accumuler les troupes et hiter I'organisation défen-
sive qui allaient rendre inexpugnables par terre les
hauteurs de la presqu’ile de Gallipoli.

Les événements qui se succédérent a parlir du
commencement de mai sont du domaine de la
guerre terrestre. La flolte y participa en: protégeant
le transport des troupes, en assurant leur ravitaille-
ment, en appuyant de son feu les assauls livrés par
les contingents
australiens ou
Néo-Zélandais et
par nos bataillons
de marsouins.
Le cuoirassé an-
glais Goliath
soutenait de son
arlillerie le lane

a 10
[
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Dans la Baltique, la maitrise de la merappartient
aux Allemands; mais ils ne pourraient en jouir
enticrement qu'a la condition d’y consacrer une
partie des grands cuirassés de 18600 t. 4 25000 t.
qui sont le noyau de leur force. Le risque des acei-
dents de mines et des torpillages de sous-marins
est trop grand. Ils ne s’y décideront pas. En réalité
ils disposent seulement de vingt batiments de
153000 t. & 10500 t., classes Pommern, Braun-
schweig, Mecklenburg et Kaiser.

Aux cuirassés allemands de second rang, la
Russie peut en
opposer quatre
de premier ordre,
mais quatre seu-
lement type Gan-
gut, qu'elle est
peu disposée &
risquer dans une
RS b D lutletropinégale.

gauche de la di-
vision francaise,
lorsqu’il fut
coulé le 25 mai par une lorpille lancée par un
torpilleur turc. Les pertes du 18 mars avaient été
comblées par l'arrivée du Henri [V, celle du cuirassé
anglais implacable et surtout celle des nouveaux mo-
nitors anglais, qui firent la leurs premitres armes.

La malheureuse entreprise des Dardanelles s'est
close sur un succés de la marine, d'autant plus
précieux qu'il n’a été payé d’aucune perte, le réem-
barquement du corps expéditionnaire, admirable-

Fig. 14. — Plan de I'’Agamemnon (anglais).

La situation sera
différente quand
les quatre grands
croiseurs de hataille type Borodino de 32000 t.,
armés de douze canons de 350 mm., entreront en
ligne. Il est vraisemblable que les exigences des
armées en canons et en munilions ont retardé 'ache-
vement de leurs moteurs et de leur arlillerie. Apres les
Gangut et les Borodino, il ne reste, comme biti-
ments disponibles, que cinq croiseurs cuirassés, dont
le nouvean Rurik, de 15000 t., est de heancoup le
plus puissant, tous consltruits depuis la guerre

foom.
:

Fig. 15. — Plan du Rurick (russe).

ment accompli, & la fin de 1915, sur la plage
d’Anzac et dans la baie de Suvla.

Les “bombardements effectués par les navires
alliés, anglais, francais, italiens et russes contre les
forts ou les casernes de Smyrne, de Dédéagatch, de
Varna, et sur quelques autres points des cotes turques
ou hulgares, ne sont-4 rappeler que pour mémoire.

Les opérations navales en Baltique du commence-
ment de juillet méritent au contraire l'attention.
Elles se rattachent a la grande offensive tentée vers
Pétrograd ; ellesavaient par suite une grande impor-
tance aux yeux des Allemands. Il s’agissait, sans
nul doute, d'assurer en toute sécurité, le ravitaille-
ment partiel par mer, de I'armée d'invasion au nord
de Riga. Il n'a presque rien éié publié, dailleurs,
au sujet des combats qui furent engagés et des
navires qui y prirent part; ce qu'il est possible d’en
dire est donc quelque peu conjectural.

japonaise, et le Gromoboi, vétéran de cette guerrc

La Russie ne manque ni de torpilleurs, ni de
sous-marins, ni d'équipages exercés pour les con-
duire; mais les difficultés qui ont surgi- dans la
construction des moteurs a di retarder l'entrée en
service des modeles les plus récents et les plus
puissants. Ils seront sans doute & I'ceuvre en 1916.

L’activité navale dans la Ballique se manifesta
le 4¢7 juillet, par la rencontre, pris de 'ile suédoise
de Gotland, des cinq croiseurs russes Rurik, Maka-
roff, Bayan, Bogatyr, Oleg, avec une division alle-
mande comprenant un croiseur cuirassé, peut-étre le
Roon,deux croiseursde la classe Augsbnrg et d’autres
petits biatiments. Le mouilleur de mines allemand
Albatros fut capturé. Un projectile russe égaré sur
I'ileamena un incident diplomatique avec la Suéde.

Le gros des forces, devant lequel la division russe
dut ensuite reculer, était composé des cuirassés de
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15000 t. des classes Braunschweig et Pommern
(fig. 11). Le grand croiseur de bataille Molike y
avait été détaché, ce qui montre Loute I'importance
de 'expédition.

Le Pommern fut coulé le 5 juillet par un sous-
marin anglais. Le 8 les intentions allemandes sur
Riga et le golfe de Riga commencérent & se révéler.

Le golfe de Riga forme une mer intérieure qui
fournirait un théitre de choix pour une grande
bataille navale. Les fonds atteignent partout 50 &
40 m. et ne descendent guére au-dessous de 10 m.
qu'a un mille du rivage. Aucun autre écueil que
la petite ile isolée de Rund. Au S.-E. la ville de
Riga sur la Dwina, & 15 km. de la mer, reliée a
Pétrograd par une voie ferrée; au N.-E., au fond

russe. [lsn’avouérent que la perte de deux dragueurs.

Les jours suivants, 1l y eut quelques démonstra-
tions sans importance contre I'ile d’Aland et I'ile
d'Oesel. Ensuite, le dragage des mines ayant été
convenablement accompli, les Allemands pénétrérent
le 16 juillet dans le golfe, se dirigérent vers
Pernov et y tentérent le 19 et le 20, un débarque-
ment de troupes, qui était le but de l'expédition,
et pour lequel ils avaient amené de grands chalands
spécialement construits A cette intention. L'échec fut
complet. Les balteries de terre, secondées par le
feu de la fottille, coulérent les chalands, dont tous
les passagers furent noyés ou pris, et obligérent les
navires & baltre en retraite. On a parlé d'un croiseur
et de huit torpilleurs détruits ou désemparés, d'un

Fig. 16. — Le Moltke (allemand), coulé en aoiil dans la Ballique.

dune baie, le port de Pernov, de défense facile,
relié par un embranchement & la ligne de Pétro-
arad. Le golfe est fermé & 'ouest par la grande ile
d’Oesel ; une passe unique, mais large et profonde,
la passe Dirben, au sud I'Oesel, donne accés aux
grands navires; les petits Sund, au N.-O., sont
impraticables. Les Russes s’élaient gardés d’exposer
leurs croiseurs & un embouteillage. Ils n’avaient
laissé dans le golfe que des lorpilleurs et des canon-
niéres auxquels tous les Sund sont accessibles. Ils
avaient fait une libérale distribution de mines dans
la passe Dirhen.

Les Allemands firent, vers le 8 juillet, une tenta-
tive infructueuse pour franchir la passe Dirben. Ils
coulérent la petite canonnitre russe Sivouch, de
875 t. qui avait détruit de son coté un de leurs
torpilleurs. Ils eurent un croiseur et deux torpil-
leurs détruits par les mines, selon le communiqué

croiseur auxiliaire coulé, d'un sous-marin trouvé
échoué sur une plage. Une perte, celle-ci certaine
et bien autrement grave, [ut celle du Moltke torpille
sur ces entrefaites dans la Baltique, ofi il croisait
sans doute pour protéger I'expédition de Pernov.

Le golfe de Riga a été évacué des le 21 juillet
au soir, et n'a pas revu d’Allemands depuis cette
époque. L'arrét définitif de I'invasion allemande au
sud de la Dwina a supprimé toute raison d'étre &
une opération sur Pernov.

Pour compléter, par d'autres récits de succes,
'histoire navale militaire en 1915, il faut mention-
ner l'occupation par les Anglais du port de Her-
hertshohe en Nouvelle-Guinée, a laquelle participa
le Monicalm, et celle des petits ports africains de
Duala et de Corisco, avec la collaboration du Bruiz
et de la Surprise. Cest la chute de I'empire colo-
nial allemand, en attendant mieux.

LA GUERRE NAVALE EN 1915 205

IV

Les combals entre navires de guerre ayant éLé
rares en 1915, les opérations, de part et d’autre,
ont été surtont dirigées contre le commerce de
I’adversaire, blocus de I'Allemagne par les flottes
anglaises et francaises, courses des sous-marins
allemands. Nous employons, faute d'autres, les mots
de blocus et de course, qui ne sont rigoureusement
applicables ni I'un ni I'auire. Les sinistres exploits
des sous-marins allemands, surtout, ne peuvent éire
en rien assimilés aux opérations des croiseurs régies
par la coutume, les conventions de La Haye et, a
défaut des régles, par la morale universelle.

Nous nous bornerons, dans ce chapitre, au simple
exposé des actes accomplis de part et d’autre. L'état
de Ia législation internationale antérieure, d’apres
laquelle doit étre apprécié le degré de légalité de
ces actes, sera rappelé dans le chapitre VI. La double
connaissance des actes accomplis et des regles de
droit positif les concernant permetira d’apprécier,
dans leur origine, les discussions diplomatiques
soulevées et I'espéce de guerre (ou de guérilla) de
notes assez vives menée entre les puissances neutres,
d'une part, et chacun des groupes de belligérants,
d'autre part. Ces négociations auxquelles sera con-
sacré le chapitre VII, sont d'un intérét majeur;
leur résultat peut influer efficacement, sinon sur
le résultat de la guerre, lout au moins sur sa
durée.

La mer a été fermée, dés le 3 aoiit, aux navires
de commerce allemands; elle a naturellement con-
linué & I'étre depuis lors. C’estla mise en sommeil,
pour I'Allemagne, d'une de ses industries les plus
florissanles, celle des transports maritimes et, ‘par
suile de la durée de la léthargie, la ruine assurée
des célebres compagnies de Hambourg et de Bréme.
La maitrise de la mer a rendu li un service de
sérieuse importance. La marine militaire ne pouvait
pas faire davantage.

L’'Allemagne, en eftet, par les singularités de sa
situation géographique, est tres facile & bloquer par
mer ; mais, par I'adjonction de circonstances juri-
diques encore plus singuliéres, elle est en mesure
d’écarter, dans la guerre actuelle, les conséquences
les plus redoutables dublocus, moyennant la conni-
vence des neutres.

La géographie nous montre, sur la mer du Nord,
des ports allemands peu nombreux- et rapprochés
des cites peu étendues. De plus, le blocus facile de
ces ports ferme au commerce allemand les détroits
du Danemark. Il est peu contestable, bien que cela
ait élé contesté, que la fermeture du Skagerrak
constitue le blocus de Lubeck et de Danzig pour les
arrivages de I'Atlantique, comme celle des Darda-
nelles bloque Constantinople pour les arrivages de
la Méditerranée. La maitrise de la mer du Nord
laisse, & la vérité, la communication libre entre
I'Allemagne el les pays scandinaves, mais cela

pour les produits de ces pays et non pour la con-
trebande de guerre, dite absolue, qui pourrait les
traverser.

D'autre part, la ceinture de pays neutres, dont
I'Allemagne est entourée, met & sa disposition pour
échapper au blocus, des ports de commerce de
premier ordre, comme Rotterdam, pour ses impor-
tations et ses exportations. Toutes les cargaisons y
sont protégées par la régle fondamentale de 1856 :
« Le pavillon neutre couvre la marchandise enne-
mie ‘4 l'exception de la contrebande de guerre »,
a l'exception de la contrebande absolue seule-
ment, quand la deslination du navire est un port
neutre.

Le respect scrupuleux des conventions interna-
tionales, auquel 1'Angleterre et la France se re-
gardaient comme tenues, en raison méme de leur
role de champions du droit, rendait, dans ces con-
ditions, leur maitrise de la mer inopérante contre
le commerce allemand par suite d'un acte d'impré-
voyance antérieur a la guerre.

Une conférence navale réunie 4 Londres avait
abouti & une déclaration, en date du 27 [évrier 1909,
qui, entre autres complémenls aux conventions de
La Haye, contient les listes des matidres et objets
qualifiés contrebande de 'guerre. Les auteurs de
cette déclaration sembleraient avoir ignoré que la
poudre de guerre actuelle n’est pas une mixture
de salpétre, de soufre et de- charbon suivant I'an-
tique formule venue de Chine. Le coton n'y figure
pas, méme & titre de contrebande conditionnelle, ni
les nitrates qui servent & sa transformation en nitro-
cellulose, ni bien d’autres objets nécessaires a la
fabrication du  matériel de guerre, des uni-
formes, elc.... La France, & la vérilé, n’avait point
adhéré A cette déclaration: elle lui donna sa ratifi-
cation, dans la surprise d'aoiit 1914 et I'incohérence
des premicres mesures de guerre.

Au début de 1915, I'Allemagne jouissait done,
comme en 1914, de la liberté de la mer sous le
couvert du pavillon neuntre. Une situation si favo-
rable pour elle ne satisfaisait ‘pas moins bien les
intéréts de ceux qui la ravitaillaient en coton, en
glycérine, en caoulchouc, etc., et des négociants
qui se faisaient ses intermédiaires, la ol elle n'avait
pas déja des représentants. Ses slocks de prévoyance
ont dirélre augmentés, aussildl apres 1'échec brusque
de l'offensive sur Paris, puis sur Dunkerque et
(Calais. Aucune plainte ne s’élevait relativement & la
liberté des mers.

La déclaration du 1¢ février, par laquelle 1'Alle-
magne proclama sa résolution de faire torpiller par
les sous-marins, & partir du 16 février, les navires
de commerce ennemis et éventuellement les neutres,
dans une zone qu'elle déterminait arbitrairement et
quelle a prolongée sans limites, fournil une occa-
sion inespérée de sortir d'une situation sans issue.
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La menace allemande était futile, puisque les
sous-marins allemands torpillaient déja depuis long-
temps el avec acharnement. Une déclaration en
appelle une autre. La réplique vint le 1¢* mars.

Par la déclaration conjointe du 1 mars, I’Angle-
terre et la France annoncérent qu'elles se jugeaient
libres d'arréler tout navire portant des marchan-
dises présumées de destination, propriété ou
provenance ennemies. Le caractere de représailles
élait caraclérisé par la promesse de respecter la vie
des équipages et des passagers. Une promesse aussi
inutile de la part des alliés ne pouvait avoir d’autre
objet que de marquer un contraste. Force exécu-
toire fut donnée a la déclaration, par un Order in
Council en Angleterre, par le décret du 15 mars en
France.

La déclaration allemande du 1er février et Ia
réplique du 1¢° mars ouvrirent I'cre des échanges
de notes entre les belligérants et les neutres, dont
il sera question au chapitre V1I. Nil'une nil'autre des
deux déclaralions ne regut I'adhésion des pays neu-
tres. A en juger par le peu de piéces connues, celles
qui émanent du Secrélarial d'Etat de Washington,
les protestations du début, en faveur de la liberté
des mers, furent presque également vives contre la
visite avec saisie et contre la destruction. Nul appel
n'apparut, aux régles de loyaulé, raison, justice,
humanité, jusqu’au-jour ot fut englouti le Lusi-
tania. L’opposition ainsi ‘manifestée par les pays
neutres, ¢ui n’arréla aucun sous-marin allemand,
géna beaucoup l'action: des croisieres anglaises et
francaises. Il faut bien dire que la 'plainte d'un équi-
page coulé avec. son mavire est aussi bréve que
déchiranie, tandis que la géne produite par la visite
d'un croiseur est suivie de plaintes prolongées. De
méme le propriélaire d'un navire coulé sait que son
navire nelui sera jamais rendu; il ne se plaint donce
que pour la’ forme; il en‘est autrement de celui qui
espere rentrer en possession de son bien.

Les ‘mes~ures prises en exéculion de I'Order in
Council et du décret du 13 mars ne restérent pro-
bablement pas sans résultat, car la rareté du cuivre
commenca 4 se manifester; elles furent du moins
tres peu efficaces. Quand la presse allemande dénon-
cait I'atrocité anglaise affamant la masse innocente
de la population civile, ee n’était, au printemps et
en été 1915, que l'exe(,ulmn d'une consigne visant
a masquer les atrocités allemandes. Pl.ll[ étre le
rationnement imposé de bonne heure par le gou-
vernement ne fut-il d'abord lui-méme qu'une mesure
d'économie trés rigoureuse, faisant converger les
ressources financicres du pays vers les besoms de
la préparation militaire. Le ravitaillement était
certainement peu entravé et les stocks de guerre
n'étaient guire menacés de diminution. On a
parlé de 60000 balles de colon, qui, dans les docks
de Bréme, altendalent leur destmduon militaire ou
civile,

La capture du Dacia, le 1¢* mai 1915, est moins
un signe de la réalité du blocus qu'un témoignage

de 'audace avec laquelle certains Germano-Améri-
cains se riaient de sa menace. Ce cargo allemand,
dénationalisé par une vente fictive, prit ostensible-
ment une cargaison de colon et parlit de New-York
en avril, & dLstmatmn de Hambourg. Il fut capturé
le 1¢* mai par un croiseur francais ; ses 11000 balles
de coton furent mises en adjudication au Havre &
la fin de juillet. Le Lusifania avait été détruit dans
l'intervalle. Aucune protestation en faveur de la
liberté des mers ne s'éleva au sujet du Dacia.
Vers les premiers jours d’octobre, les navires de
croisiere eurenl des instructions plus sévéres. Leur
action se manifesta bientot par le mécontentement
grandissant des populalions allemandes, que la
médiocrité des récolles exposait & de véritables
souffrances. Ce n'était pas encore cependant le blo-
cus véritable. L’Angleterre et la France ne parve-
naient pas a faire accepter en Amérique la légalité
de I'Order in Council anglais et du dé ret francais.
Un effort infructueux fut fait & cet effet par une
nouvelle déclaration conjointe, en date du 1¢* octobre,
qui donnait des listes détaillées de la contrebande
de guerre absolue et conditionnelle. Le coton étail
classé cette fois, avec les nitrales, comme contre-
bande absolue, la glycérine comme simple contre-
bande conditionnelle. Les listes: sont longues. 1l

leur a été reproché d’étre encore incomplétes. Le-

strict blocus. appliqué & une seule ‘matidre eut
cependanl suffi, s'il avait pu étre appliqué en 1914,
4 terminer la guerre en 1915.

A la méme dale doctobre, les sous-marhl's
anglais, entrés en force dansla Ballique; avec les

porls russes comme base navale, y soumirent les

ports allemands & un blocus trés effectif, ‘que la
guerre des sous-marins allemands rendait sulfisam-
mcnt.leglllme. Un double résultat était obtenu.
Matériellement les communications par ‘mer avec

la-Suede ‘élaient coupées. Moralement la thése, sui--

vant laquelle le transit de la contrebande absolue
par voyage conlinu 4 travers la Suéde eut été
licite, devenait difficilement soutenable.

Du 10 au 27 octobre, en Baltique, vingt-sept va-
peurs allemands furent coulés, dont six porteurs de
minerais de fer. Cing autres furent détruits du
27 octobre au 6 novembre, et un sixitme amené en
Russie. Les équipages avaient tous été sauvés. En
novembre, la chasse continua, donnant en moyenne
neuf bitiments par semaine, bien que la navigation
fut tres ralentie. Les vapeurs ne qu1ttalcnt plus
gudre les ports. Le passage d’'une nouvelle escadrille
desous—marins anglais dansles détroits du Danemark
a été signalé 4 la fin de novembre. Plus tard, la
presse allemande affirma que les sous-marins étaient
devenus inactifs dans la Baltique. Le trafic y avait
probablement pris fin.

Dans la mer du Nord, les croiseurs ont redoublé
de vigilance. On peut se fier aux marins pour faire
bon tr‘nall d la condition qu’ils n'aient pas les
mains lies. La diplomatie a la tiche difficile de
leur assurer la liberté d’action. Elle n’a pas failli

4 ses devoirs. Il lui faut, & la fois, triompher de la
diplomatie adverse et surmonter les répugnan es
des neutres & renoncer i de trés fructueuses sources
de hénéfices commerciaux. C'est une ceuvre ardue,
qui élait en bonne voie presque partoul & 4 la fin de
1915.

La guerre dirigée par les Al]emands contre le
commerce est 1nfn1=11ent plus simple que les opé-
rations complexes des croisicres ou des blocus, et
celles de la diplomatie. Les scrupules en sont bannis.
Les problemes de droit posés par la diversilé des car-
gaisons et les distinctions entre catégories de contre-
bande de guerre sont résolus & coups de torpilles.
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nombre de chalutiers de péche et autres hiliments
de faible tonnage.

Pour les paquebots a voyageurs et cargos long-
courriers, la revue anglaise, Land and Water, i
laquelle il faut souvent se reporter, a-publié, dans
son numéro du 6 novembre dernier, un graphique
intéressant. On y trouve pour chaque mois, de
janvier & octobre 1915, le nombre moyen des
pertes totales de navires par semaine. La figure 18
reproduit ce graphique complété pour les mois de
novembre el de décembre. La courbe représente
I'allure générale suivie par les destruclions.

Sur la figure 18, on reconnail que la moyenne

Fig. 17. — Paguebol sur le point de sombrer. Vue de Uarriére.

Les résultats obtenus sont établis avec précision;
ils se chiffrent, au jour le jour, par un quantum de
navires coulés et de vies de non-combattants
sacrifies. Le nom seul de la prouesse reste mal
déterminé. Nous l'appelons guerre. Le mot est
impropre. Guerre est un nom honorable. Faut-il
dire Krieg, Kriche, Krise. C'est bien une Krise, la
grande Krise sans précédents, qui ne se renou-
vellera pas, qui ne s'oubliera jamais. :

Le nombre total des navires coulés en 250 jours,
du début officiel des destructions, le 19 février 1915,

la fin doctobre, y compris les destruclions
dues aux mines marines, a élé de 452, dont 294
navires anglais, 44 francais ou autres alliés et
94 neulres, soit au total une moyenne de 12 par
semaine. Dans ce chiffre, doivent figurer un certain

gencrale est notablement inférieure a 12; elle est
méme inférieure & 9,4, ordonnée d'une ligne hori-
zontale qui correspond au nombre moyen de navires
de commerce anglais, capturés jadis par nos cor-
saires en 1092 semaines, de 'annde 1793 4 1814.

La destruction hebdomadaire a oscillé exiraordi-
nairement, variant de 2 & 16. Elle est de 5 seule-
ment en janvier. Elle s’éleve graduellement jusqu’au
maximum de 16 en aoiit; puis elle descend hrus-
quement & 5 pendant le mois d’octobre, qui a méme
présenté une semaine favorisée du chiffire 2. La
chute de Ia courbe en seplembre marque l'effet de
la chasse active et fructueuse, faite & cetle époque
aux sous-marins, et celui de la répression sans
merci d'un ravitaillement qui avail rendu trés dan-
gereuse l'enirée en Manche vers les Sorlingues. La
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remontée en novembre est due i 'apparition des
sous-marins dans la Méditerranée, et la descente
qui a suivi, & l'emploi

d’opérer le resserrement graduel du blocus, qui
vient d'étre indiqué, qui a commencé a étreindre
I'Allemagne en 1915,

desf mémes ‘progedes, R S
qui- avaient -réussi sur [SEIT | S $15R8
les cotes d'Angleterre: [€33S | s

et de France, La con= -
vention avec la Gréce L7
qui nous a donné des
droits de police sur les
ravitailleurs, était parti~
culidrement nécessaire.

La répartition des
pertes est la suivante,

< < S [ [ ]S [s] qui, & défaut de mieux,

3 g % S |£ |3 |5 | létouflera sirement en
2 ]

SISO SIS 5| 1916. Les fautes de en-

nemi sont les meilleures
victoires.
L’Allemagne avail
trouvé des complaisan-
ces, des appuis inat-
tendus, dans des pays
ot !a neuntralité de I'ame
allait de pair avec celle

dans les deux périodes

de la diplomatie. Les

les plus néfastes, qui Fig. 18. — Courbe des desiruclions en 1915. méfaits, auxquels le Es

ont donné des pertes
journalicres, l'une de 2,8, Pautre de 1,8.
En 37 jours, du 15 juillet au 20 aoiit, 75 navires :

Anglais . 34  Norvégiens. . . . 19
Francais. 8 Suédois . 7
Neutres . 33 Danois . 4
75 Espagnols, 2

Etats-Unis . 1

Total des neutres . 33

En 30 jours, pendant novembre, 54 bitiments,
savoir :

Dans En

I'Atlantique. Méditerranée.
Anglais . . . - e Q0L e
Francais et autres alliés. 1 16
Nenlresspbie S tleis b s ]
29 2%

On peut Irouver de légtres divergences dans les
chiffres provenant de sources diverses. Un total
exact des pertes, depuis le commencement de la
guerre, a été publié & la fin de 1915 par la Société
des affvéteurs de Liverpool. Il s'éleve a 445 navires,
dont 231 pour I’Angleterre seule.

En regard de ces chiffres, il suffit de placer le
nombre des vapeurs en service, qui est de 8000 en
Angleterre, pour reconnaitre que la guerre alle-
mande au commerce n'est quun massacre sans
portée, sans grande influence sur la hausse des frets
actuelle, due aux réquisitions militaires.

Le massacre, pour inutile qu’il soit, est cruel.
Le Lusitania a pris, avec 1547 victimes, le record
des grandes catasirophes maritimes, que le Titanic
tenait avec 1500. De méme que le bloc de glace du
Titanic, le sous-marin du Lusitania a frappé a
mort sans avertir. (’était la consigne.

De toutes ces destructions, illégitimes contre la
propriété privée, criminelles contre la vie des non-

‘combattants, un résultat pratique subsiste, que

leurs auteurs auraient pu prévoir. C'est d’avoir
ouvert, & I'Angleterre et & la France, la possibilité

ist nicht wahr ne pou-
vait étre opposé, ont éclairé quelques consciences.

Les anciens succés d'une diplomatie prévoyante,
habile 2 amadouer ceux qu'’elle savait capables de lui
tenir Léle, la vieille convention de droit maritime
qui avait, des 1828, 1ié les Etals-Unis 4 I'Allemagne
en caressant leurs tendances libérales, les préve-
nances flatteuses du souverain, & qui ne peut étre
refusé un cerlain pouvoir de séduction, I'accumula-
tion d'erreurs matérielles et d’assertions tendan-
cieuses répandues partout par toute presse vénale,
tout le fruit de la patiente préparation a la guerre
a été perdu 4 la fois.

La guerre des Allemands contre le commerce a
peu  peu soulevé, comme i plaisir, les plus justes
coléres et les craintes les mieux fondées, traitant
les neutres comme des ennemis, les blessant dans
les intéréts les plus égoistes, comme dans les senti-
ments les plus nobles. Hommes, femmes, enfants,
les 188 Américains, dont un Vanderbilt, noyés sur le
Lusitania ont crié et crient vengeance. Dans toutes
les mers, la Suéde comme I'Espagne, comme la
Hollande, comme le Danemark, comme la Norvege,
ont compté des victimes. Toutes les nations du
monde en comptent et en compteront longtemps,
méme apres la paix. Les mines ‘que l'on découvre
ca et 1a, déposées récemment sur les grandroutes
de la mer, ne sont-elles pas tombées des sous-marins
allemands aménagés & cet usage? Il y a peu dles-
poir que les précautions aient été prises pour les
rendre inoflensives & courte échéance. (Que dire des
simples mines dérivantes, de durée illimitée, dont
'Allemagne séme la mer du Nord avec tant de libé-
ralité, et dont les Norvégiens font dans leurs fiords
une si copieuse récolte? O y a-t-il quelqu'un, hors
d’Allemagne, qui puisse appeler cela la guerre?

Ainsi, en finissant par dégotter le dernier des
neutres respirant encore dans le plus neufre des
pays neutres, les sous-marins allemands avanceront
peut-étre I'heure de notre victoire. Leurs mclails
peseront sirement d'un poids trés lourd, dans le

réglement de comples final. E. Berrix,
(A suivre.) Membre de 1Tnstitut.

Le Gérant : P. Massov. — Imprimerie Lanurg, rue de Fleurus, 9, a Paris.
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LA GUERRE NAVALE EN

Les sous-marins tiennent une telle place dans
la guerre navale de 1915, qu'ils méritent hien
d’avoir un chapitre 4 eux, donnant I'exposé de ce
qu'ils sont, de ce qu'ils peuvent faire et de ce qu'ils
ont & redouter de leurs adversaires.

v

Un mot d’abord au sujet du déboire que le réle -

1915%

essais en 1905, I'étude s’est poursuivie réguliere-
menl, confide aux soins du service préparé a sa liche
par ses fonctions ordinaires concernant les navires de
toutes catégories. On est passé d'un modele & 'autre,
par étapes réguliéres, pour arriver i des types d'une
valeur trés supdrieure a celle des premiers. Quand

Fig. 19. — Deux vapeurs norvégiens coulés par un sous-marin allemand sans avis préalable,
bien qu’iis eussent peinl, sur leurs bordages, Pindication de leur nalionalilé.

relativement modeste de nos sous-marins a pu faire
éprouver en France. Le public, en général, croyait a
notre supériorité. Nous tenions en effet le premier
rang pendant toute la fin du siécle dernier: nous
ne le tenions plus en 1914. Ce ne sont pas les moyens
qui ont fait défaut; c'estla méthode et la direction.
Aprés 1896, pendant prés de quinze ans, tout ce
qui concernait les sous-marins est resté livré aux
caprices du personnel changeant de I'entourage mi-
nistériel. Alors furent inventées les distinctions de
sous-marins offensifs et défensifs, de sous-marins et
de submersibles ; I'impéritie s’aggravait de désordre.
En Angleterre, aprés le premier essai d'un sous-
marin en 1903, en Allemagne, aprés les premiers
1. Yoy. La .\"aturé, n° 2217 du 25 mars 1916.

41° Annse — 1% Semestre.

nous avons reconnu notre erreur, notre retard était
trop grand, surtout pour la construction des moteurs
appropriés, dont nous avions abandonné I'étude
aprés une seule tentative en 1901. Le temps a
manqué, pour regagner le temps perdu avant
I'échéance d’aotit 1914. Nous possédons un assez
grand nombre de sous-marins (rés utilisables; quel-
ques-uns sont méme trés bons; ils ne le cédent en
rien a ceux dauenne marine, mais ils sont peu
nombreux et n'entrent en ligne que tardivement.
Les équipages sont excellents et imbus des meil-
leures traditions.

Tout le monde sait & peu prés ce qu'est un sous-
marin : « Un torpilleur capable de plonger au mo-
ment de 'attaque ». Cest la délfinition qui a ins-

14 — 209,
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piré le programme de 1896. Il faut voir ce que
coiite cette précieuse faculté de pouvoir plonger.
Pour cela, le plus simple est de comparer les grands
sous-marins avec les grands torpilleurs. Les uns et
les autres déplacent actuellement 1000 t. environ.

Actuellement, le grand torpilleur file 55 neuds &
foute vitesse et porte cent tonnes d'armement mili-
taire, torpilles et artillerie.

Sur le grand sous-marin de 1000 t. en surface,
I’ambition supréme de 1912, non réalisée encore en
1914, était limitée & 20 neuds de vitesse maxima
en surface, avec une (renlaine de tonnes pour lor-
pilles et petite artillerie.

La distance franchissable est la méme pour. les
deux bitiments : un millier de milles a vingt nezuds,
difficilement 1200 milles, soil environ cinquante
heures de marche et un rayon d’action de 500 A
400 milles & peine, autour de la base de ravitaille-
ment. Le défaut de distance [ranchissable estla pierre
d'achoppement de tous les hitiments de flottille.

Ainsi la facelté de plonger coute 15 neeuds de
vilesse an moins et 70 {. d’armement. Ce n'est pas
d'ailleurs la payer trop cher.

La surcharge du sous-marin provient du poids de
la coque, construite pour supporler une pression de
trente metres d'ean avec toule sécurité, et surtout
du poids énorme des accumulateurs électriques par
kilowatt-heure comparé€ au poids du combustible par
cheval-heure. Le poids de la coque croit moins vile,
en fonctions du déplacement que sur les navires de
surface. Les sous-marins sont done, de toutes les
classes de navires, celle qui gagnele plus i grandir.

La vitesse actuelle en plongée ne dépasse pas
dix neeuds avec une dislance franchissable de trente
milles. A demi vitesse, la distance franchissable est
multipliée par plus de quatre, et la durée de plongée
par plus de huit. Les prouesses accomplies par de
grands sous-marins dans la mer de Marmara, ont
exigé des séjours sous I'eau dépassant parfois (rente
heures. Un sous-marin italien, de dimensions
moindres, a trés involontairement accompli un
exploit du méme genre 4 la suite d'une avarie;
lorsqu'il est remonté a la surface, apres trente
heures passées sur le fond, un homme de I'équipage
élait asphyxié.

En surface, les sous-marins ne peuvenl s'appro-
cher des hitiments de guerre & portée de canon.
En plongée, ils ne peuvent en alleindre aucun & la
course. Leur intervention, sur un champ de bataille
oil des escadres évolueraient & vingt nceuds de vi-
tesse au moins, est trés problématique. lls peuvent
surprendre un navire de guerre croisanl i [faible
vitesse; leur menace impose, surtont la nuit, des
traversées rapides. lls peuvent surlout surprendre
et couler les navires au mouillage; le filet Bullivant
n’y protége point contre leur allaque.

La menace du sous-marin, qui est vraiment redou-
table, et & laquelle il faut bien se résigner, est celle
qui est dirigée contre les navires de commerce,
lorsque ceux-ci sont dépourvus de toute arlillerie.

Parmi les paquebots et cargos qui sillonnent les
mers, le nombre de cenx qui dépassent la vitesse
de 18 n. n’atteint pas la proportion de 2 pour 100.
Les paquebots & voyageurs, qui filent 20 n. et plus,
ont de grandes chances d'échapper, de jour surtout,
lorsqu’ils surveillent attentivement la redoutable
apparilion d'un périscope. 11 leur suffit alors de
s'éloigner A toule vitesse, en décrivant des zigzags
répélés, aussi longlemps quela distance de I'ennemi
rend possible I'envoi d'une torpille (fig. 20).

Les cargos, qui filent 14 n., 12 n. ou méme
moins, sont & la merel du sous-marin. Celui-ci,
s'approchant en surface, ne se donne point la peine
de les torpiller. Les petits canons sonl une arme
plus économique. Ce n'est point, comme on U'avait
cru, pour la défense contre I'aéroplane, que les
canons ont été mis a bord en Allemagne. Un moyen
de destruction encore plus sir consiste a aller
placer, dans les fonds du biliment condamné,
quelques bombes disposées pour faire explosion
aprés un nombre déterminé de minules, que l'on
nomme bombes horaires.

Voyons maintenant les moyens de défense contre
les sous-marins, cest-i-dire les moyens de les
détruire. Tous ceux qui ont €Lé essayds avec succes
ne sont pas connus, mais tous se classent sous
deux rubriques bien distinctes : défense fixe, et
chasse a outrance.

Le barrage fixe, consltitué principalement par
des filets et des mines ou chapelets de ‘miues,
menace surlout le sous-marin en plongée. Le filet a
sulfi & rendre infranchissable I'entrée des rades de
Pola et de Cattaro ; une portiére mobile permel de
donner passage aux navires amis. En 1914, le Curie
audaciensement lancé dans le sillage d'un biliment
autrichien qui rentrait a Pola, a trouvé la portitre
refermée et s'est pris dans le filet. Le Mariotte
semble avoir eu le méme sort en 1915 & Cattaro.
Le Joule dans les Dardanelles a du étre détruit par
une mine.

Pour les sous-marins allemands, I'année 1915
s’est ouverte par la perte du 1'U-16, dont on n'a
retrouvé qu'une bouée de sauvetage échoude sur la
plage de Dunkerque; cette épave indiquait la destruc-
tion par une mine. Le premier des grands sous-
marins de 80 m. de longueur et 800 t. de déplace-
menl a é1é pris dans une « trappe ) z.mg]aisez
quinze jours aprés son lancement 4 Stettin; soril
trés avari¢ de son pitge & loups, il a été sauvé par
les Hollandais et désarmé dans I'ile de Terschelling.
Les pertes infligées aux Allemands, depuis le début
de la guerre, par les délenses fixes, ont éLé évaluées
A vingt-sept sous-marins vers la fin octobre. La
vérification est plus que difficile. :

La destruction, a la suite d'une poursuite qui est
la plus passionnante des chasses au gros g_ibier,
menace presque exclusivement le sous-marin en
surface. Le canon est 1'arme efficace par excellence,
mais il y faut de la promptitude et de la précision,
car un sousmarin, quand ses accumulateurs sont

chargés, peut disparaitre en deux minutes. Le
sous-marin surpris, quand il commence & charger
ses A (), est une proie assurée pour un torpilleur.
Le Monge et le Fresnel semblent avoir éLé caplurés
ainsi dansI'Adriatique (1), le Saphir etla Turquoise
dans les Dardanelles. Le U-7.3 anglais a été canonné en
surface. Il était échoué suruneile danoise ; ila fallu
Pintervention d'un torpilleur danois pour protéger &
la fois, la vie des naufragés ct la neutralité de Lile.

Dans la Manche, nos torpilleurs de barrage ont
canonné Irois sous-marins allemands le 25, le
24 février et le 4 mars, le dernier a été tonché par
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régions. En Adriatique, le Bisson a.coulé le U-2
autrichien. Le U-72 allemand a é1é détruit dans la
méme mer. A la fin de décembre, denx torpilleurs,
I'un anglais, 'autre francais, ramenaient a Malte un
sous-marin autrichien capturé.

Les torpilleurs n’auraient pas suffi. Tout ce qu'il
a ¢été possible de réunir en 1915 de petits batiments
capables de porter du canon, yachts a vapeur,
granis chalutiers, remorqueurs ou petits cargos,
sans oublier les antisubmarine molor-boals cons-
truits & Boston et expédids en dépit des protesta-
tions allemandes, tout a ¢té armé dans nos ports;

Fig. 20. — Navire décrivant des zigzags pour éviler la lorpille d’un sous-marin.

trois projectiles avant de disparaitre. Le méme
jour, un torpilleur anglais coulait le U-& devant
Douvres, faisant I'équipage prisonnier. En vrai
Anglais de vieille roche, l'amiral Lord Charles
Beresford a proposé, a cette occasion, la mise en
jugement des équipages de sous-marins. La these
est juridiquement défendable. En fait, la poursuite
serail inopérante, le juge n'ayant devant lui que des
comparses et non les vrais coupables.

Plus tard la combinaison des barrages mobiles et
des torpilleurs de veille a é1é fructueuse; puis, les
sous-marins abandonnant pour un temps la Manche,
la chasse s'est transportée a leur suite vers d’autres

1. La cause purement accidentelle de la perte du Monge
a été révélée au public en mars 1916, avee l'acte héroique
de son commandant, TRoland Moriilot, qui, refusant de sur-
vivre & son navire, nous a privés d'un excellent officier.

tout patrouille partout o il y a chance de voir
un périscope surgir de I'eau. Tout cela fait du bon
travail. En mai, deux chalutiers armés, qui se fai-
saient précéder d'un bateau inoffensif, ont coulé le
sous-marin attiré par l'appit. En décembre, dans
la Méditerranée, deux sous-marins allemands ou
autrichiens ont atlaqué au canon un chalutier qu'ils
ne devinalent pas armé; il en esl résulté un combat
d'une heure, d’oit le chalutier est sorti indemne;
les torpilleurs étaient peut-étre en moins bon état,
quand ils ont plongé.

Le canon n’est pas la seule arme. Pas plus que
I'aéroplane ne s'éleve, le sous-marin ne descend
subitement. Pendant les premicres minutes de sa
plongée, il redoute I'étrave d'un assaillant. Les
torpilleurs ont donné quelques coups d'éperon hien
placés, tel celui de I'Ariel, dont la victime, aprés
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avoir reparu un instant i la surface, a coulé si vite
qu'il n'a été possible de sauver que dix hommes
de l'équipage. En novembre, un autre torpilleur
anglais a frappé un peu moins brutalement le
U-18; le sous-marin a lutté quelque temps contre
'ean qui I'envahissait aprés sa plongée, puis a été
forcé de revenir en surface; tout I'équipage a été
sauvé et capturé. En décembre, un torpilleur italien
a donné si rudement de sa quille qu’il a jugé le
choc capable d’avoir ouvert en deux le sous-marin ;
celui-ci n'a pas donné de ses nouvelles. Le coup
d’éperon produit en général la destruction fou-
droyante. Tel a été sans doute le cas, dans quelques
attaques exéeutées par des torpilleurs frangais, dont
le résultat est resté incertain. L’étrave est une
arme que tout navire posstde. A deux reprises le
vapeur de commerce attaqué, dépourvu d’artillerie,
I'a bravement prouvé & l'agresseur. Le 28 février,
le Thoradis fut pris pour cible & I'improviste, par
un sous-marin en plongée, dont il n’a jamais connu
le numéro, ni rien vu de plus que le périscope.
Sans attendre la seconde torpille, il gouverna sur
le périscope si habilement que le sous-marin ne
reparut jamais. En aoiit, le Baralong fit mieux
encore ; apercevant un sous-marin qui menacait le
Nycosian, autre paquebot anglais, il ne balanca
pas a secourir son compatriote; il écrasa le sous-
marin sous son élrave, sans aucun avertissement
préalable. On se rappelle la protestation publique
du chancelier de 'empire allemand, contre le pro-
cédé inhumain du paquebot & P'égard du sous-
marin, ct la réplique de sir Edward Grey. On
sait aussi de quel coté furent les rieurs.

Les destructions en cours de chasse; au canon ou
i 1'éperon, sont moins mystérieuses que I'ceuvre des
défenses fixes. Leur nombre a été évalué i 16,
avec plus de chance d’exactitude que pour les 27
attribuées 2 la méme époque aux mines, filets et
autres engins placés A demeure. Dans le nombre
de 16, nefigurent pasles trois derniers sous-marins
détruits en 1915 en Méditerranée.

L'aéroplane, qui a le privilege d’apercevoir les
sous-marins en plongée, qui a donné ainsi prétexte &
armer les sous-marins de canons, mais non d’obu-
siers, n’en a détruit que deux en tout, l'un en
seplembre, l'autre en novembre 1915. 1l faut
garder les noms des aviateurs, le commander
Bigsworth dans le premier cas, le pilote Vinay
anglais et le bombardier frangais de Sincay, tous
deux lieutenants de vaisseau, dans le second cas.
Découvrir un sous-marin quand on ne sonde la mer
que dans un cone de 20° d’angle total au sommet
n'est pas facile. L'atteindre avec une bombe, en
planant & la vitesse des aéroplanes, est un exploit
de merveilleuse adresse.

Une derniére source de dangers pour les sous-
marins est celle qu'ils portent en eux-mémes. Ce
sont tous les dangers de la navigation sous-marine,
avaries de moteurs, avaries de soupapes, ete., simples
accidents sur un navire ordinaire, causes irrémé-

diables de catastrophes sur un sovs-marin. Il faut
compter aussi les erreurs de roule qu'un marin ne
commet pas sur Ja passerclle, devant la chambre
des cartes, el qui sont excusables, quand il n’a que
le périscope pour prendre des relevements. Nous
avons vu le cas d'un sous-marin anglais échoué sur
une ile danoise; ¢'était une erreur de route. Le cas
d’avarie de machine s'est rencontré sur un sous-
marin allemand parti d’'Emden le 24 mai, dont
I'équipage a été tué par une explosion intérieure,
prés de Pile Borkum. Le commandant et deux
hommes, qui se trouvaient dans le kiosque, ont
seuls été sauvés. Le mystére plane sur les sous-
marins qu'on n'a jamais revus. Un hasard sin-
gulier a conduit & deux reprises les scaphan-
driers sur des épaves de sous-marins allemands
insoupgonnées. Ce fut la premiére fois en Danemark,
ol l'on visitait la caréne d'un vapeur, le Ludwig
échoué, apparemment échoué sur le sous-marin
lui-méme. La seconde fois, ecé fut en Italie; en
cherchant la coque d'un sous-marin italien perdu,
on trouva prés d'elle celle d'un sous-marin aulri-
chien. Peut-étre, dans le second cas, était-on en pré-
sence d'un sous-marin avarié an cours d'un combat
conire un torpilleur italien.

Voila bien des sous-marins allemands délruits.
De divers cotés, méme en pays neutrc, on s'est
demandé quel peut en étre le nombre total. Ce
nombre, en octobre 1915, était fixé entre 50 et 60,
depuis le commencement de la guerre, par un sta-
tisticien américain de Washington, se basant sur
une « authorilalive information in possession of
the administration ». Ce chiflre semble un peu
élevé, non parce qu'il dépasse le total des nombres
trés incertains donnés plus haut, mais qu'il est peu
en proportion avec le nombre des sous-marins dont
I’Allemagne a pu disposer en 1915.

Le programme de la flotte allemande future
comportait avant la guerre 72 sous-marins, dont 50

‘gtaient lerminés et essayés le 1 aouit 1914, mais

dont 7 élaient déji déclassés avant celle date. Une
douzaine pouvaient étre en construction tant pour
le compte de I'Autriche.que pour celui de I'Alle-
magne, tous du dernier modeéle U-25 & U-50 de
800 t.; dantres du méme modele durent étre
mis en chantier, immédiatement aprées la décla-
ration de guerre de I'Angleterre; sept moteurs
¢taient déja en main, pour la Russie et la France.
La construction et I'achévement poussés fiévreuse-
ment, ont pu donner, aprés onze mois, le renfort
d’'une vingtaine de batcaux dont l'entrée en ser-
vice est indiquée, en juillet et aodt 1915, par la
recrudescence de la guerre du commerce (fig. 18) ;
ils n’auraient pas fourni matiére 4 la destruction
de cinquante ou soixante unités.

On a parlé aussi de I'apparition possible en
1916, de nouveaux sous-marins, d'un déplacement
alleignant trois ou quatre fois celui des U-25, qui,
en surface, accepteraient le combat d’artillerie
contre les torpilleurs les micux armés. La construc-

tion de tels batiments, préparation des plans com-
prise, demande plus d'un an. Elle indiquerait, si
la rumeur se trouvait fondée, une singuliére clair-

- voyance, de la part du gouvernement de Berlin, au

sujel des conséquences de la nouvelle taclique
laquelle il s’est brusquement résigné, afin d’arréler
a I'Aisne, la poussée de I'armée francaise victo-
rieuse sur la Marne.

Il est possible qu'aux grands sous-marins de
800 t., 'Allemagne en ait ajouté de plus petits, des
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que la menace de I'obus peruchonué en plongée.
Pour lui, toute avarie d’ceuvre-morte est redoutable,
parce qu'elle le condamne, s’il flotte encore, &
rester définitivement en surface.

Le retard mis & armer les paquebots s’explique
par des causes varides, d’abord par la difficulté de
réunir le matériel etle personnel nécessaires, apros
quil a fallu armer tant de chasseurs de mélier,
sans doule aussi, dans quelque mesure, par le
désir de ne pas ajouter de nouvelles complications

Fig. 21. — Le Falaba. Le sous-marin allemand qui vienl de lui lancer une lorpille
allend pour le voir couler.

anciens modeles U-8 & U-16, qui lui font un ser-
vice actif, el qu’il lui est possible de conslruire en
six ou huit mois, moleurs compris. L'activité
déployée sur I'Escaut a Hoboken et I’envoi vraisem-
blable par chemins de fer & travers 'Autriche de
sous-marins démonlés confirmeraient cette supposi-
tion. L’évalualion américaine des pertes serait
alors justiliable.

L'armement en artillerie des biatiments de
commerce, fait en vue d’assurer leur séeurité, sans
rien modifier de leur trafic pacifique sur leurs
routes habituelles, n'a rien de commun avec la
chasse aux sous-marins. Cette mesure est d’une
efficacilé certaine, parce que le sous-marin redoute
le combat d'arlillerie en surface, autant et plus

aux difficultés diplomatiques avec les pays neutres,
dont nous parlerons plus loin.

Pour le public, il peut parailre aussi déraison-
nable d'assimiler & une inscription sur la liste dela
flotte de guerre, lasimple installation d"une paire de
canons de 100 mm. sur un paquebot, pour écarter
les sous-marins, qu'il 'ent été jadis d’assimiler &
I'enrélement dans 'armée du roi, la précaution du
voyageur se munissant d'une paire de pistolets
pour (raverser la forétde Bondy. Il fallait cependant
compter avec linterprétation littérale possible,
cerlainement réclamée par I'Allemagne, de certaines
régles relatives i la durée de séjour en port neulre
permise a des navires de guerre belligérants. Nous
avons eu, en France, la sagesse de laisser aux cir-



Fig. 22. — Cuirassés de ligne francais : Danton, Waldeck-Rousseau.

constances le soin de déterminer le délai, qui peut
ainsi varier selon les cas. Un délai rigide de
94 heures a été imposé dans d'autres pays, par-
ticulitrement en Angleterre et en Amérique. Ila été
vite reconnu dailleurs que les navires de com-
merce armés pour leur seule défense ne sont point
en cause dans ce délai. Paquebots et cargos
peuvent s’armer et s'arment, autant qu’ils peuvent
trouver de canons el de pointeurs.

Reste & mentionner le plus efficace de tous les
moyens de protéger & la fois les navires de guerre
el les navires de commerce, en enlravant la naviga-

tion sous-marine. C'est la suppression du ravitaille-
ment clandestin des sous-marins, en mazout ou en
essence. Il a été fail heaucoup & cel égard en 1915,
sur tous les théilres ot s'est successivement
étendue la guerre sous-marine, et, en dernier
lieu, dans la Méditerranée orientale. Le ralentis-
sement de I'activité sous-marine contre les paque-
bots, un instant si redoutable & 'entrée du canal
de Suez, a coincidé avec l'exercice du droit de
police que le gouvernement grec a hien voulu nous
accorder sur les cotes du pays et dans les iles de
I'archipel.

VI

La mer est internationale; donc le droit mari-
time est un droil international. Ceci ne serait pas
de nature a effrayer les juristes, trés habitués
i tenir comple, dans les lois, du licu ol les actes
s’accomplissent.

De plus, sur mer, les actes s’accomplissent non
entre des hommes, mais entre des navires. Or, si
les hommes se présentent suivant une moyenne
assez uniforme el & peu prés conslante, il en est
tout autrement des navires; ceux-ci changent bean-
coup et parfois trés vite. Il est parfaitement injuste
d'imposer & des navires des obligalions qu’il leur
esl devenu impossible de remplir; il I'est aussi de
leur donner des droits dont ils ne pourraient plus
se servir. Droits et obligations sont done, de méme
que les navires, sujets & variations. Ceci com-
plique la situation. Pour juger de la concordance,
A un moment donné, entre I'état du Droit et celui
de I'Architecture navale, et pour prévoir les change-
ments a introduire dans le Droit, en raison des
progrés de la construction, cerlaines connaissances
professionnelles sont nécessaires, dont on ne ren-
contrerait 'équivalent dans aucune autre hranche
des sciences juridiques.

La guerre navale actuelle a particuliérement bien
mis en lumiére cette complicalion particuliére an
droit maritime. Elle a de plus donné 4 la solution
des problemes de droit, une importance sans précé-
dent, une influence imprévue sur la conduite des
opérations navales el, par suite, sur I'issue des
conflits. Les événements de 1915 sont difficiles &
expliquer et impossibles & comprendre, s'ils ne sont
éclairés par une étude, au moins sommaire, de quel-
(ues questions spéciales de droit marilime.

Deux droits d'abord, reconnus a priori

1o Droit des neutres & user de la liberté de la
mer ;

90 Droit d’un belligérant, qui est maitre de la mer,
A empécher son adversaire d’user de cette liberté.

Reste & fixer les limites du droit suivant

3 Droit d'un belligérant mailre de la mer a
empécher un neutre d'user de la liberté de la mer
au profit de son adversaire.

Les régles consacrées par I'usage, la déclaration
de Paris de 1856 et les conventions de la Haye de
1899 et de 1907, au sujet de ces trois sortes de
droits, sont les suivantes :

La liberté de la mer au profit des neutres ne
subit d’autres restrictions que celles imposées par
les droils du belligérant maitre de la mer. Il suffit
donc d'étudier ces derniers. ;

Tout d’abord, le belligérant maitre de la mer en
supprime 'usage & la navigalion de son adversaire.
Ses croiseurs militaires ont le droit de saisir en
mer les navires de 'ennemi, sans autre formalité
que la visile & bord nécessaire pour conslater la
nationalilé, si le bitiment de commerce a arboré un
pavillon neutre. La saisie ne comporte dailleurs
point confiscation ; celle-ci n’est prononcée que plus
tard, par le Conseil des prises qui décide de la vali-
dité de la captnre.

La confiscation prononcée s'étend a la fois au
navire et & la cargaison ennemie. Le respect de la
propriété privée n'est pas reconnu jusqu'ici en
droil maritime; il a cependant un délenseur puis-
sant, le gouvernement des Etats-Unis, qui avait
cherché 4 en faire introduire le principe dans la
déclaration de Paris de 1856. Le dernier Congreés
de la Haye s’est montré favorable, en 1909, & la
thése américaine, sans la faire toutefois figurer
dans les conventions internationales qu'il a ré-
digées.

Le respect dit @ la vie humaine, sur les navires
de commerce ennemis, n'a jamais [ait 'objet d’une
convention, parce qu'il n'élait I'objel d’aucun
doute. :

La marchandise neutre, sur le navire ennemi, i
I'exception de la contrebande de guerre, échappe &

Fig. 23. — Cuirassés de ligne francais: Ernest-Renan, Jeanne d’Arc.

la confiscation en vertu de la déclaration de 1856.
Le tribunal des prises a donc & tenir compte des
réclamations des commercants neulres et a juger
de leur validité. Comme une juridiction belligérante
peut donner lieu & des soupcons de partialité, le
deuxicme Congres de la Haye avait apporté une
amélioration importante, en décidant la création
d'une Cour d'appel internationale jugeant en der-
nier ressort. La douzitme Convention rédigée a cet
effel n'a pas rvecu les ratifications nécessaires. La
Cour d’appel n'a pu étre constituée.

En déelarant la marchandise neutre inviolable
sous pavillon ennemi, le Congres de Paris avait
implicitement prohibé la destruction en mer des
navires de commerce ennemis. Cette prohibilion n’a
pas été respectée par les corsaires confédérds, tels
'Alabama et le Sumter. La déclaration de 1856 ne
les liait d’ailleurs en rien, car, de leur temps, les
Etats-Unis n'y avaient donné aucune adhésion. Depuis
lors, les Congreés de La Have ont marqué leur inten-
tion d’étendre et non de restreindre les immunités
du commerce neulre; mais ils n'ont explicitement
prohibé la destruction en mer par aucun lexte de
leurs conventions.

Passons maintenant aux droits réciproques entre
neutres et belligérants. Il faut distinguer le cas
général, simple maitrise de la haute mer, et le cas
particulier ot il y a blocus déclaré.

(Quand aucun blocus n'a élé déclaré, les commu-
nications maritimes des neulres reslenl libres avec
les ports des belligérants, sous la réserve de n'y
porler aucune contrebande de guerre quelconque,
¢'est-a-dire ancune matiere utilisable pour des em-
plois militaires. La sanction est la saisie du navire
lui-méme, lorsque la contrebande forme une part
importante de la cargaison; sinon, c'est la simple
destruction ou la saisie de la contrebande.

Les croiseurs belligérants arrélent donc en mer
les navires neutres; ils leur font subir une visite
minutieuse, soumise & la seule condition d’étre cour-
toise. C'est une restriction & la liberté des mers qui
peut étre génante, mais & laquelle le commerce
neutre loyal se préte de bonne grice.

Les conditions de la visite et le temps qu'elle
exize, & défaut des motifs plus décisifs qui existent,
suffiraient, cela va sans dire, i prohiber strictement
I'emploi des sous-marins au réle de croiseurs.

La destruction des navires de commerce neutres,
celle surtout de leurs équipages et de leurs passagers,
avec ou sans contrebande de guerre a bord, n'a
jamais pu élre ni prévue, ni par suile probibée.

I’état du droit marilime, en ce qui concerne
I'usage en haute mer, de la maitrise de la mer, est
donc assez simple. Tout se complique quand il y a
blocus déclaré. Le commerce neutre peut, en effet,

sl persiste 4 garder ses relalions avec le pays
bloqué, en vue d’opérations lucralives, soit s'y
rendre directement en forcant le blocus, soit y pé-
nétrer par lintermédiaire d'un autre neutre, en
tournant ainsi le blocus.

L'effet du blocus supposé effectif est de prohiber
I'entrée, dans les pays bloqués et par les ports blo-
qués, de loule marchandise quelconque, contre-
bande de guerre ou non, sous la sanction de la
saisie el de la confiscation du navire neutre qui,
aprés avoir eu notification du blocus, cherche a le
forcer. Une prohibition aussi compléte a le mérite,
parmi d'autres, d'écarter toute dilficulié d'interpré-
tation. Reste & déterminer & quels caractéres on
peut reconnaitre aujourd’hui qu'un blocus est effec-
tif. Les sous-marins ne permellent plus aux navires
de surface, de se tenir A courte distance des ports
bloqués, ni méme dans le voisinage des cotes du
pays bloqué. A moins d'accepter dans le blocus
'emploi des sous-marins, ce qui exigerail quelques
précisions nouvelles au sujet de la notification, ct
imposerail des risques vraimenl excessifs aux for-
ceurs de blocus, on ne voit guére qu'une solution
possible. Ce serait d'admeltre que la maitrise de la
mer, absolue et indiscutable, permet de déclarer le
blocus et de le constituer elfectif.

La facilité de tourner le blocus et d’en dearter
les conséquences, en recourant a la complicité du
commerce neutre dans un pays neutre voisin des
ports bloqués, a été apercue de bonne heure. lLe
voyage par élapes, comprenant le débarquement dans
un port neulre, suivi d'un transit par lerre, ou
peut-élre par une mer intérieure, a éé indiqué
comme illégal par les juristes du xvin® siécle. La
question n'a pas alors soulevé de grands débats,
probablement parce que les communications™ par
terre étaient incommodes. Elle a été présentée pour
la premiére fois, avec insislance, au cours de la
guerre civile des Etats-Unis. Le gouvernement du
Président Lincoln s’est opposé énergiquement au
transport par mer de toule marchandise -provenant
des Etats confédérés, ou présumée a leur destina-
tion en débarquant dans un port neutre. Celte inte r
diction du voyage dit conlinu a ¢té acceptée. L’An-
gleterre en particulier a permis la saisie des mar-
chandises & destination de l'archipel des Bahama,
quand elles ne répondaient pas aux besoins de ce
petit archipel.

Le voyage continu a alimenté en 1915 les usines
de poudre sans fumée de I'Allemagne, tandis qu’il
aurail seulement donné un peu d'or aux planteurs
virginiens, en 1863. [l n’y avait pas, en 1863, de
conventions de La Haye. L’Angleterre et la France,
qui acceptaient le blocus de leurs filatures, n'avaient
3 formuler contre les confédérés aucun des griefs
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que les Ltats-Unis formuleraient & bon droit contre
ceux qui ont violé la neutralilé de la Belgique, foulé
aux pieds les conventions internationales de La
llaye, inauguré des procédés de guerre navale inqua-
lifiables. Nous avions quelque motil de compter sur
I'active coopération du gouvernement de Washington
pour couper la route au voyage continu, dis sa pre-

‘midre étape, au départ des Etats-Unis.

L'interdiction du voyage conlinu a été confirmée
au Congrés de la Haye; le droil de saisie apres
visite par les croiseurs a été accordé en consé-
quence, mais avee restriction. Ce droit s'applique
actuellement non pas a toutes sortes de marchan-
dises, non pas méme a celles qui peuvent servir

éventucllement & confectionner du matériel de
guerre et que 'on nomme contrchande condition-

dresser ces listes suivant leur propre appréciation,
ensuite de justifier du bien fondé de leurs préten-
tions, devant les neutres auxquels ils ont & les faire
accepler.

(ette imprécision sur des points d'importance
majeure, droit de destruction sur place des prises
faites en haule mer, conditions du blocus effectif,
liste des objets de contrebande de guerre auxcquels
le blocas interdit 1'expédition par voyage continu,
explique les hésitations des puissances mailresses
de 1a mer, 4 user de tous leurs droits en 1915.

Les savanis jurisconsulles qui ont rédigé les con-
ventions de La Haye ont dii connailre, mieux que
personne, les imperfections de leur ceuvre. Peut-étre
tenaient-ils & se limiter & I'exposé des principes,
comme faisait le préteur romain, et se proposaient-

d Fz'g‘. 24. — Flolte de lransports anglais. Le steamer aw miliew est un navire-hipital
; : avec une croix rouge sur son bordage.

nelle, mais seulement i celles dont I'utilisation mi-
litaire peut étre prouvée et que I'on nomme contre-
bande de guerre absolue. Aucune liste na été don-
née, méme & titre de simple indication, des ma-
titres qui doivent ou peuvent figurer sur la liste de
ces deux genres de contrebande. C'est done aux bel-
ligérants qu'meombe le soin, lout d’abord de

ils de laisser aux juges, c'est-i-dire, aux puissances
neutres d’aujourd’hui, le soin des applications.

Une tris grande perspicacité n'était en effet pas
nécessaire pour inlerpréter, ni un grand courage
pour parler ensuite clairement, et, sans méme
rompre la neutralité, pour aplanir toutes les diffi-
cultés d’ordre juridique.

VII

Le droit international antérieur aux hostilités,
fait autorité pendant toute la durée d'une guerre.
Un belligérant ne peut le modilier ultérienrement,
surtout vis-a-vis des neutres, au gré de ses intéréts
particuliers. ;

Ce principe a toujours été admis. Pouvait-il avoir
conservé quelque force, aprés les violations alle-
mandes des conventions de droit positif signées &
La Haye, autanl que des régles de I'humanité?

Malheurcusement il en est resté, tout au moins, les
entraves indiquées plus haut pour ceux des belli-
gérants qui, ayant pris en main la défense du
droit, tenaient A étre jusqu’au bout, sans reproche,
comme ils avaient été sans peur.

De plus, sur les points ot les régles sont soit
douteuses, soit incomplétes, et on les belli-
gérants ont & élablir leur maniére d'interpréter les
texles, leurs déclaralions, qui ne lient qu’eux-

mémes, doivent étre de préférence antérieures a la
guerre. Plus tard elles ne sont accueillies par les
néutres qu'avec beaucoup plus de réserve. 1l y a
donc une préparation diplomatique & la guerre
navale. Celte préparation faisait défaut de notre
¢oté; elle allait méme pour I'Angleterre, & contre-
sens de sesintéréts. Ces exemples suivantsen font foi.

Au sujet des croisicres et du droit de destruction
en pleine mer des navires ennemis capturés, laissé
si problématique en 1907 & La Haye, la déclaration de
Londres de 1909 contient une disposition juslifiant
d'avance les procédés par lesquels 1'Emden, le
Karlsruhe et autres écumeurs de mer ont pro-
longé leur croisiére et miultiplié leurs prises. C'clait
sans doute une concession arrachée au cours des
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tracde par la marche des événements, a été pré-
férée dans 'espoir d’atteindre aussi sfirement le
méme résultat.

La déclaration conjointe de 1'Angleterre et de la
France du 1v mars 1915 et les actes la rendant
exéeuloire, décret en France, order in Council en
Angleterre, qui ont inauguré la premiére utilisation
de la maitresse de la mer, constituent 4 certains
égards plus quiun blocus. Gest beaucoup moins
qu'un blocus, si I'on tient compte des conséquences
de la saisie des navires arrélés. Il ne s’agit en
effet nullement de confliscation. Les marchandises
caplurées et amendes en France en vertu du décret
du 15 mars sont vendues, pour le prix en éire consi-
gné jusqu’ala pais, si elles appartiennent i un Alle-

Fig. 25. — La flotle anglaise dans la mer Egée.

conférences, consentie, comme bien d’aulres, pour
écarter la menace de guerre. La France en a fait
de pires, quand elle consentait i un sacrifice de
territoires congolais menagant pour I'état belge.

* De pareils actes de faiblesse n'étaient propres qu'a

exciter L'appétit teaton.

En ce qui concerne plus particulicrement le
blocus, nous avons vu au chapitre IV que les listes
de contrebande de guerre, tant absolue que condi-
tionnelle, données par la déclaration de Londres,
suffisaient & rendre tout blocus illusoire.

Une déclaration formelle de blocus faite en
aotit 1914, accompagnée de listes nouvelles de
contrebande de guerre, eiit éclairci la situation. Si
elle avait éLé acceptée partout, elle aurait diminué
singulierement la durée de la guerre. Elle n'a pas
&té faite, par respect pour les droits des neulres et
pour la liberté des mers. Une méthode indirecte,

mand; elles peuvent étre immédiatement restituées
au propriélaire, si elles appartiennent & un neutre.
("est un arrél du commerce allemand répondant
4 la menace de destruction des paquebots anglais,
francais ou neutres, et, rien n'élant détruit, la porte
est ouverte 2 lontes les traclations de circonstlance.

La notification, au commencement d’octobre 1915,
des listes nouvelles de contrebande de guerre, soil
absolue, soit conditionnelle, semble de nature i res-
treindre la portée de la déclaration du 1¢" mars, sur
les points ou les rigneurs du blocus légal étaient
dépassées. Le passage vers I'Allemagne ou hors
d'Allemagne, per voyage continu i {ravers un pays
neutre, n'est en effet prohibé par le blocus qu’a la
contrebande absolue. lci encore il peut y avoir ma-
ticre A ententes. La législation Irancaise actuelle
laisse toujours le dernier mot au pouvoir exécutif,
en malitre de prises maritimes.
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Fig. 26. — Silhouettes de lorpilleurs francais.

Tels sont les actes diplomatiques, déterminant les
prétentions des puissances de I'Entente & user de
leur maitrise de la mer. Si I'on rapproche la date
des nouvelles listes de contrebande de guerre, de
celle du blocus établi par les sous-marins anglais
devant les ports allemands de la Baltique, on peut
conclure de leur coincidence, que les Alliés ont pré-
tendu, en oclobre, élablir le blocus effectif légal de
toute I'Allemagne. Tous les ports ailemands, sans
exception, sesont en effet trouves soumis, i cette date,
a un blocus effectif, satisfaisant & la déclaration
de Paris et devant en produire les conséquences.

Il doit étre entendu qu'en raison de l'intervention
des sous-marins, le blocus ne peut plus, ipso
facto, éire établi qu'a longue distance. Emden,
Hambourg, Bréme, sont bloqués entre I'Ecosse et la
Norvége ; le méme réseau de bloqueurs, qui opére
contre cux, se lrouve fermer la Baltique aux bati-
ments venant de I'Atlantique & destinalion de
Lubeck el de Danzig. Le blocus par les sous-marins
ne servait, en Baltique, qu’a couper les communi-
cations maritimes entre 'Allemagne el les pays
scandinaves. Telle est du moins la doctrine géné-
ralement adoptée, en ce qui regarde les mers inté-
rieures.

Les réponses des neulres a la déclaration du
ler mars et les notes subséquentes échangées entre
les divers gouvernemerits sont le secret des chan-
celleries. Nous savons que le caractére de repré-
sailles, qui a inspiré la déclaration du 1¢r mars,
n'a pas €é acceplé, comme justifiant la portée
donnée 4 cetle déclaration dans son application
littérale. Le président Wilson, fidéle sur ce point,
aux lraditions américaines, a cru devoir se faire i
cet égard, le défenseur de la liberté des mers, telle
qu'elle est définie au chapitre VI qui précéde. 11 est
juste d’ailleurs de constater la parfaite modération
des notes, qui ont exprimé le désaccord de ses vues
avec celles des Alliés. 11 a trouvé des accents tout
différents, pour flétrir les destructions de paquebots
auxquelles répond la déclaration du 1¢r mars. La
guerre de mnotes au sujet du Lusitania, a 6Lé
poursuivie & Washington avec une persévérance
infatigable.

La polémique de Washington a pourtant, dans sa
netleté habituelle, présenté des luctualions, parfois
imprévues, dont I'une a appelé I'attention. Il sagit
d’une note de juillet, dans laquelle le Président a
cu l'occasion de noter la destruction de deux petits
vapeurs norvégiens, Venus et Wega, chargés de
poissons. Les sous-marins s'étaient donné la peine
de torpiller les deux baleaux, sans s’offrir le plaisir
de noyer les équipages. Le Président a félicité I'Alle-
magne d’avoir montré que la mission de ses sous-
marins n'est pas incompatible avec les exigences de

I'humanité. Ce satisfecit est sans nul doute, pour les
équipages épargnés seulement, non pour les bateaux
détruits. Le défenseur de la liberté des mers aurait
pu avoir un mot de blime pour la destruction. Est-il
excessif ici, de plaider devant lui la cause des pro-
priélaires lésés de la Venus et de la Wega Les
Norvégiens, qui vivent de la mer et qui s’associent
souvent a plusneurs pour 'achat d'un petit vapeur
sont rarement des milliardaires.

Les causes des objections élevées par les neutres,
contre le resserrement du blocus entrepris & partir
du mois d’octobre 1915, sont mieux connues que
les notes oit doit s’en trouver I’ e\pres:lon

Tout d‘abord nous devons rejeter comme futile
loute espérance fondée sur lindignation méritée
par les procédés allemands. La désapprobation
possible ne se traduira sous aucune autre forme que
celle des déclarations isolées et platomques Le
vent des croisades ne souffle plus. Il n'a jamais
soufflé sur certains peuples. Les passions et les
intéréts sont les seuls ressorls qui mettent en jeu
I'action des gouvernements.

Aux Etats-Unis, toute la population germanique
a fait bloc, passionnée jusqu'au crime, en faveur
des crimes. Elle est nombreuse et puissante. Elle
esl assurée du concours des Irlandais, immigrants
d'autrefois, ignorants du Home Rule, restés femam
de ceeur et irréductibles dans leur haine de
I'Angleterre.

Parmi les pays scandinaves, le plus peuplé est
animé, sinon d'une haine nationale, du moins d'une
défiance invétérée, i I'égard de la Russie. Ce senti-
ment dicte I'opinion publique, surtout dans la
caste puissante des paysans. Il explique comment
a pu étre supportée l'ceuvre d'un explorateur connu,
qui a trouvé le moyen de renchérir sur le manifeste
des 95 Allemands, en se donnant & deux reprises,
peul-étre gratuitement, I'apparence d'un follicu-
laire & gages. Il a élé sur le front de guerre, en
quéte des félicitations allemandes. Joignons-y les
ndtres. Sa véracité, calculée au tarif de ses souve-
nirs d'un voyage authentique a travers la Belgique
et le nord-est de la France, permeltrait de douter
qu’il ait jamais mis le pied en Asie. Le Danemark,
qui ne se connail d'ennemis qu'en Allemagne, est
dominé par la crainte. La Norvége peut seule étre
vraiment neutre.

En Hollande, I'Allemagne avait, comme en
Belgique, pris avant la guerre une position considé-
rable, presque préponderante, & Rotterdam comme
4 Anvers. Le prince consorl v est Allemand, comme
en Suéde la reine. C'en est assez pour contre-
balancer le sentiment patriotique, qui discerne sans
peine le danger dont son indépendance a été
menacée.

Reste I'Espagne, ot seul le sentiment est en
jeu, car le blocus qui pese sur I'Allemagne n'a
pas de répercussion sur elle. L'opinion y a été
faussée par la campagne de presse dont nous au-
rons 4 dire un mot; elle commence seulement a se
ressaisir.

Le jeu des senliments et méme des passions est
pea de chose & cilé de celui des intéréts. Parmi
les intéréts il y en a de peu respectables, qu'il
suffit dindiquer sommairement. I'autres, au con-
traire, méritent toute I'atlenlion que nos Ambassa-
deurs et nos Ministres appellent sur eux, en
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neutres, elle doit, a plus forte raison, respecter
completement leur ravitaillement intérieur. Il faut
donc savoir distinguer, dans la cargaison des
navires & destination des porls neutres, ce qui est
véritablement envoyé a ce pays, el ce qui conslilue
de la contrebande en route pour opérer le voyage
continu vers I'ennemi.

La difficulté d’établir la distinction nécessaire
parait actuellement insurmontable pour les visi-
teurs, au cours du simple examen de la cargaison,
parce que la contrebande de guerre actuelle ne se

! compose plus tout entiére d'objets uniquement

Fig. 27. — Un sous-marin en vue. Les passagers du paguebol ont mis leur ceinture
de sauvetage. Aucune panique @ bord.

recommandant une extréme prudence dans le
resserrement du blocus.

Les intéréts indignes de ménagement sont ceux
des producteurs de contrebande de guerre, ainsi que
ceux des commercants qui leur servent d'intermé-
diaires par voyage conlinu & Llravers les pays neu-
tres. La ol chaque dollar, chaque florin, chaque
kronor indiment gagné, porte une tache de sang,
notre devoir est Lrop imperieux envers nos soldats,
pour que nous ayons cure des criailleries d'un trai-
lant el des réclamations d'un gouvernement mal
informé ou de mauvaise fol.

Le commerce respectable est celui qui répond
aux besoins des pays neutres eux-mémes. Si la
guerre maritime ne doil apporler que le moins
d’entraves possible au commerce extérieur des

destinés & des emplois militaires, ainsi qu'il arri-
vait autrefois. Les malicres entrant dans la compo-
sition de tous les explosifs nitrds, par exemple,
sont, en méme temps, maticres d’'emploi courant
dans la vie civile. Les lois du blocus légal, stricte-
tement exécuté conformément au droit maritime
d’avant-guerre, infligeraient donc aux pays neutres
des souffrances intoléiables. La vivacité un peu
inattendue de la déclaration faite a la tribune, par
'homme d'Etat suédois qui est un des maitres les
plus écoutés en matiere de droit, pourrait faire
craindre quelques abus de pouvoir involontaires
commis & la fin de 1915. Avec des professionnels
de cette valeur, une diplomatie loyale est sire de
trouver les termes d'une entente équitable.

Un premier moyen d’éviter les frottements, en
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méme temps que les injusiices, a semblé melire
d’accord neutres et belligérants, en Hollande ¢t en
Danemark. Il consistait & concentrer les importa-
tions aux mains d’un groupe limité de négociants
d'une intégrité au-dessus du soupcon. Il sauvegar-
dait bien l'intérét des neutres; nous avons vu, au
chapitre IV, qu'il n’a pas répondu aux espérances
des belligérants. A la bonne volonté des particu-
liers, il faut donc ajouter le concours officieux des
gouvernements.

Les statistiques douaniéres, en donnant le chifire
habituel des importations dans les ports de com-
merce, font connaitre les besoins auxquels doit
répondre le commerce d'outre-mer. C'est ce que
'on a appelé le contingent propre du pays, dans les
importalions excessives de 1915 qui révélent le
transil de la contrebande. Il est clair, par exemple,
que pour le coton et le caoulchoue, matiéres pre-
miéres que I'Allemagne ne produit pas, la guerre
n'a pas accru les besoins de I'importation par mer

la liberté des mers et les justes espoirs qui reposent
sur la maitrise de la wer.

Ces traclalions délicates, pour le suceds desquelles
nous avons confiance dans des dispositions conci-
liantes de nos gouvernements ct les traditions cour-
toises de nos diplomates, produiront leurs effets de
bonne heure en 1916. Elles peuvent étre grande-
ment facilitées par le mouvement de Dopinion
publique qui se manifeste chez les neutres.

La presse pangermanique nous a surpris, au
début, en tous pays, surtout en Espagne, par une
attaque brusquée, non moins soudaine que I'inva-
sion du Luxembourg et de la Belgique, et non moins
préparée. Elle avait son trésor de guerre, le vieux
fond des reptiles, du moins ce qui en esl resté,
aprés la prussification de 1'Allemagne, pour tra-
vailler & la germanisation du monde. Elle avait sa
méthode, créée au temps de Bismarck, qui, pour
répondre a l'opinion, tenait & la créer d’abord. Elle
avait son arsenal d’artillerie légére et surtout d'ar-

Fig. 28, — Desltroyer anglais vu dun poinl élevé de la cdle.
Le navire qui file a loute vilesse fail un sillage impressionnant.

de la Hollande. Pour les objets dont la guerre a
interrompu la fabrication en Allemagne, un acerois-
sement des importations se justifie de [ni-méme.
L'aogmentation peut, au contraire, dissimuler des
livraisons de contrebande de guerre, quand elle
prend la place d’une production nationale, dont elle
permet de disposer au profit du belligérant bloqué.
Il se présente ainsi quelques questions délicates,
sans qu’aucun probléme soit insoluble. L’accord
amiable actuellement poursuivi, obtenu avee plu-
sieurs pays neulres, attendu avec les autres, con-
siste & faire déterminer par des commissions les
contingents propres d'importation, auxquels les
marines allides, maitresses de la mer, sont tenues
de laisser un libre passage, et au deld desquels
toute cargaison doit étre arrétée et renvoydée 2
I'expéditeur. Le systtme flexible de prohibition,
que 'Angleterre et la France ont substitué, dés le
début, aux regles sirictes dun blocus légal, doit
trouver ici ses avanlages. les concessions sur la
contrebande absolue peuvent compenser les deman-
des au sujet de la contrebande conditionnelle. 11
devient ainsi possible, par I'application du vieux
procédé classique, le do ut des, de mettre d’accord

tillerie lourde, dénigrement, menaces et fausses
nouvelles. En tout pays neutre, chaque Allemand
s'est improvisé pelit Bismarck; beancoup de colo-
nies d’Allemands ont donné des succursales au fond
des reptiles. La guerre d'usure a fait son cuvre.
Aprés s'étre vantds de 'admiration qu'ils inspi-
raient, les Allemands commencent & se plaindre

des haines qu'ils rencontrent. C'est la réalisation

du proverbe persan : « Rien n'est fort comme la
Vérité en marche ». :

Il reste toutefois yne, ld comme partout, nous
avons failli payer cher notre défaut de préparation.
Les publicistes & gages ne sonl pas une engeance
moins dangereuse que celle des courtiers marrons
du voyage continu, sans oublier celle des obscurs
ravitailleurs de sous-marins.

[lans certaines conlrées rocailleuses, la Vérité
en marche peul exiger le prix de ses chaussures.
Nous devons resler méliants et ne plus oublier
I'avertissement du poéte de I'Enéide :

Auri sacra fames
quid non humana peclora eogis ?
qui peul servir d'épigraphe i I'histoire de laguerre
commerciale et diplomatique en 1915.
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VIII

Ce n'est stirement pas sur les progrés de lart
naval que les dvénements maritimes de 1915
sont appelés A exercer grande inlluence, sauf en
ce qui concerne l'art tout nouveau de faire la
chasse aux sous-marins, et celui de régler leur
compte aux contrebandiers qui les ravitaillent.

La principale opération militaire, terminée par
un échec d'ott I'honneur est sorli sauf aux Darda-
nelles, l'insucces des Allemands dans le golfe de
Riga, ont montré une fois de plus linaptitude des
navires i mener une attaque de vive force contre les
fortifications de terre bien armées. Le passé en
avait donné des exemples probants. La flotle doit
A sa précieuse qualité d'étre a'tout instant préte &
partir au premier ordre, en portant tous les appro-

déji un peu désuetes, léguées par le xvin® et le
xix¢ sieele aun sujet de la croisiere et du blocus,
aussi bien que les conventions toutes modernes,
élabordes au sein des congrés, avec une confiance
un peu naive dans la bonne foi des signataires. La
diplomatie n’a pu découvrir qu'en titonnant, une
voie & demi jalonnée parmi les ruines; les hommes
d’Etat les plus incontestablement loyaux n’ont trouvé,
pour étayer leurs déclarations, que les maximes
antiques du jus boni et @qui. Cependant la néces-
sité d'une législation précise et respectée apparait

“plus urgente que jamais. Que seront les fulurs

congrés de la paix appelés 4 en rédiger les articles?
Nous savons seulement que leur ceuvre sera une
ceuvre de loyauté, qu'a ce titre, de petits pays v

Fig. 29. — Torpilleurs et sous-marins allemands au nord de Iliel.

visionnements avec elle, elle doit & sa grande mobi-
lité surtout d'étre éminemment propre & opérer
par surprise. Hors de la, elle est impuissante.

La bataille d'Ameland a donné une confirmation
pratique & I'espérience déja acquise, dans les exer-
cices d'escadre, au sujet de la distance extraordi-
naire, a laquelle le feu des navires est efficace.
Elle a montré de plus qu’aux trés longues portées,
une supériorité notable, dans la précision du tir,
doit étre attribuée aux canons du plus gros
calibre.

Lavarie du Lion, quand le trajel suivi & bord
par le projectile qui I'a désemparé sera connu,
confirmera peut-étre la lecon de la catastrophe du
Good Hope & Coronel, en montrant le soin néces-
saire & la protection de toute ouverture pratiquée
dans les ponts blindés.

Les conclusions & tirer de la guerre, au sujet du
droit maritime, sont au conlraire nombhreuses,
calégoriques, radicales. L'édifice est & reprendre
par la base. Tout s’est écroulé & la fois, les régles

tiendront une grande place. Cela suffit. Les préoc-
cupations de I'heure présente sont orientées dans
une autre direclion.

L'année 1915 a vu se développer, sur lous les
fronts el partout dans le pays, en arriére des fronts,
la guerre d'usure, que les derniers mois de 1914
avaient inaugurée et qui fait appel & toutes les forces
matérielles et surtout morales de la Patrie.

La guerre d'usure prépare la victoire; elle ne
peut rien faire de plus. Dans la victoire seule, se
forgera la paix, au dernier fen des canons. La paix
sera d’autant mienx forgée que la préparation aura
éLé plus compléte et le travail plus lent. Nous
I'attendons done avec une confiance qui ne peut éire
ébranlée. Si quelque soupgon d'inquiétude pouvait
agiter encore une dme pusillanime, il suffirait, pour
le dissiper, d’écouter les voix du dehors.

Une lutte longue et acharnde, engagée pour la
libération de l'oncle Tom, ensanglantait il y a un
demi-siécle, les Etats-Unis parlagés en états manu-
facturiers du Nord et planteurs du Sud. Elle a pré-



" avec l'opprobre des destructions de paquebots en
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senté, avee la guerre ot le Kaiser a jeté son armde
et son pays, comme enjeu pour la domination du
monde, des analogies qui ont frappé 1'opinion amé-
ricaine. Les points de ressemblance m’étaient ré-
cemment rappelés dans une lellre, par uningénieur
américain rentré dans son pays aprés avoir véeu a
Paris les derniers jours du mois d'aotit 1914.

Les esclavagisles du Sud ouvrirent les hostilités,
avec lout I'avantage d'une supériorité inconleslable
dans la préparation militaire. Leurs régiments disci-
plinés et bien encadrés, ardemment conduits a
l'attaque, déhutérent par les suceds les plus brillants.
Aprés la déroute de Bull’s run, la ville de Washing-
ton fut menacée; la cause du Nord put sembler
perdue aux neulres, dont nous étions. Les élats du
Nord avaient la supériorité du nombre et de la
richesse. Le temps leur était indispensable pour
développer leurs ressources; la ténacité fut leur
vertu militaire. Ils convrirent de tranchées le champ

de bataille disputé entre les deux capitales voisines, |

appliquant ainsi, les premiers, les méthodes de 1914
et 1915. Ils entamérent alors la guerre d'usure qui,
la marine aidant, comme elle nous aide, devait les
conduire au triomphe. La lutte ful dpre. L'histoire
navale a enregistré la bravoure tranquille de I'ami-
ral Ferragut dans la hune de sa corvette, bravant
avec son aide-de-camp Crittenden Watson, le fen
des forts de Mobile. Rappelons I'héroisme des marins
sudistes sur 'embryon de sous-marin, mu & bras,
armé d'une simple torpille au bout d'une hampe,
qui noya sans résultat un premier équipage, avant
d’ensevelir le second dans un succés. La gloire de
la guerre sous-marine i son aurore est en contrasie

1915. La guerre de sécession d'ailleurs, i terre

comme sur I'eau, resta loujours courloise et respec-

tueuse du droit des gens. Le role de la marine ful
surtout d'assurer le blocus, qui affama les filateurs
d’Europe, en méme temps qu'il épuisait le trésor
des confédérés. Apres avoir retrouvé la régle d'inter-
diction du voyage continu, le gouvernement de
Washington en réclama sans ambages 'application;;
elle lui fut accordée sans réticence. Ainsi ful usée
peu a peu la résistance des confédérés. Ainsi fut
miné lentement le mur de pierre de Stonewall Jack-
son, jusqu’au jour ot, devant Richmond menacé
4 son tour, le général Lee et ses vétérans durent
s’avouer vaincus.

Les ressemblances s'accusent clairement. Aussi
les Américains, non plus que nous, méme i '’heure
sombre des batailles de Belgique, n’ont-ils jamais
mis en doute notre victoire finale.

Seule la puissance matérielle s'évalue & distance.
Joignons-y le second élément de succes, la foree
morale que donne la conscience du hon droit. Cha-
cun dans le pays, dans les familles anxieuses ou
endeuillées, comme dans les tranchées sous la me-
nace des grosses « Rertha », comme sur les navires
sous la menace des sous-marins, chacun sait bien
comment la guerre, sournoisement préparée, dé-
clanchée sans pudeur, conduile avee férocité, a violé
tous les droits, et comment elle menacait les libertés
les plus saintes. De méme que la guerre d'usure,
le Droit qui prime la Force, n'aboutit pas directe-
ment & la victoire. Il y conduit parce qu’il soutient
et soutiendra jusqu’au bout les soldats qui vain-
cront. C'est son régne que, depuis le commencement
de la guerre, tant d’hommes ont appelé, avec une
ferveur imprévue, en invoquant le Dieu de lajustice,
dans la priére journaliére inspirée par les meilleurs

souvenirs du jeune age. E. Bermiy,
28 février 1916. . Membre de I'lnstitut.

Données sur les torpilleurs allemands et autrichiens, fin 1914

DEPLACEMENT VITESSE ARMEMENT OBSERVATIONS
. M R S S N
En En En En Tubes de Artilleri
surface. | plongée. | surface. | plongée. |lancement Eees
Allemands.
T s sz owa s 197 | 236 10 7 11-450 » ire d'essai.
Uve-uir..... 210 250 12 8 11-450 » Navires manqués: n'onl pas €L¢ mis
cn service,
Usui42 .. .. 250 300 13 8 M1-450 | 1-57 Serie peu dillérente de la précedente.
U +8-U 16. . . . Id. d. i Id. 1d. Id. Id. Id. | Le U418 a été le premier détruit de
U 47-U 2. . . .| 650 i1 N » v 1-86 Ja série.
! 11-57
U 2-U 380. , . . 800 » » » v 11-86 Entrant en service en 1914.
[-57 Série probablement continuée.
Autrichiens.
gi-tve. .. .. 220 250 12 1.5 I »
Us-U4: ... .. 231 300 12 8 1T »
us-Ué6. .... 257 275 11,5 10 1l »
U7l 4% o o 820 | » » » » R
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Navires cités dans le texte.

(Ceuz qui peuvent manquer se trouveraient dans le numéro du 15 février 1915).

Sul I | 2 OBSERVATIONS
PES BATIMENTS = = 5 £ =
& &
=
tonnes | noeuds | millim, | milimétres. | tonnes
Marine anglaise.
cen-Elizabeth. . . . .|21. : VIII-381 (Pétrole] 1914 | Attaque des Dardanelles.
(Jueen-Elizabeth . A
254
Agamemnon . . . . . .|16.500| 18,90} 305 IV-5305 EZDU 1908 1d.
ngJ‘d-z\'elson.. i ad e ) G 50,8  X-238 2.500 Id.
305
resislible, 15.000( 18,20f 229 IV-305 900 1901 | Détrnit le 25 mars.
gﬂf;m = id. i 16 X1I-152 | 2.000 Attaque des Dardanelles.
Implacable. id 518 Id.
Majestic . . . . . . . .|14.900| 17,90] 229 Id. 900| 1895 | Détruit le 28 mai.
Prince-George. . . . . . Id. 18,50( 102 ¥ 2.000| 1896 | Altaque des Dardanelles.
356
Cornwallis. . = .t | 1.400( 18,90( 178 Id. Id. 1904 Id.
bl
979
Alhron, (1) 2500 A, 112.9501 17,80 152 Id. Id. 1902 Id.
.(’,‘:uu;pmS ,] S v I L 18,50 176 1899 e
BT e R B [ F 18,74 304 1900 | Détruit le 18 mars.
Vengeance . . . . . . Id. | 18,50 1901 | Attaque des Dardanelles,
TR0 203 S e T 26,3501 28,50| 229 VIII-543 x 1912 | Bataille d’Ameland.
Princess-Royal . . . . . 1d. 1d. ‘):;:q XVI-152 | 3.000| 1911 1d.
New-Zealand . . . . - - 18.800] 25 | 178 | VII-305 | 1.000( 1912 1d.
x XVI-102
178
Indomilable. . . . . . .|17.250| 26 Id. Id. Id. | 1908 Td.
Inflexible s < A Id. Id. Id. Id.
Swiftsure.. . . .. .. 11.800| 19.06| 178 1V191 00| 1904 Durdm'mlles,h :
Praihnk. S oo Id. Id. 7% V1-152 2.000| 1d. Détruit le 25 mai.
2954
T A R e s 7.900) 21,7 | 102 XVI-152 800| 1905 | A détruit le Dresden le 14 mars.
70 1.600
127
Db T P KT L 5.400] 25,5 » VITI-152 650 1912 | Dardanelles. ey
76 A détruit le Kolberg en janvier,
AUTOVAY = 0 s . .| 3.750] 29 » 11-152 Dardanelles.
76 VIII-116 Péll:_ole 1913
Amethyst. . . . . .. .| 3.000] 25,4 » X119 500] 1905 Id.
Sepphire s wr L e ld 22,5 » Id. Id. | 1904 Id.
(1) Ajouter A la série Albion, le Goliath, arrivé probablement aprés le 18 mars, qui a été détruit le 13 mai 1915.
; Marine francaise.
Jean-Bart - . . . .. 25.000] 21,07| 270 XII-505 900{ 1914 | Avarie grave, janvier 1915.
70 XXII-1359 | 8.000
270 3 . :
Suffren. . ive fals .. - |12.500] 18 300 1V-305 770] 1903 | Avarie, 18 mars.
70 X-165 1.100
300 VIL-100 W
BOUVEL . &, = um i mt = 12.000] 18,20] 400 11-305 620| 1898 | Coulé le 18 mars.
90 11-274 700
380 VIIT-159
VI-100
Charlemagne. . . . . .|11.100] 138 400 1V-305 800| 1898 | Altaque des Dardanelles.
Gaulpis.. . . . - . . 18,101 90 X-139 1.100| 1899 | Avarie grave, 18 mars.
400 VII-100 ; ;
Léon-Gambetta . . . . .|12.550] 25,1 | 170 IV-194% 1.500] 1905 | Coulé le 27 avril.
65 XVI-165 | 2.700
‘164 , . 5 SO &
Montcalm.. . . . . . .| 9.500] 21 150 11194 950[ 1902 | Opérations en Nouvelle-Guinée.
: oh VIL-165 | 71.600
160 IV-100 ! :
Dupleiz-. . ... . . . .| T7.700] 21 100 V=165 880| 1905 | Opérations au Cameroun.
70 IV-100 1.200
90
SUEpLise. .o s et 617| 15,4 » 11-100 75| 1899 Id.
1v-65
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NOMS

DES BATIMENTS

CUIMASSE
ARTILLERIE
CHARBON
ENTREE

DEPLACEMENT
VITESSE
EN SERVICE

T

OBSERVATIONS

tonnes | neeuds | millim. | milimétres. tonnes

Marine russe.

Briegh: SR S A S 15.170] 21 152 1V-254 12001 1907
58 VII-205 | 2.000
205 XAX-120
Amiral-Makarvoff . . . .| 7.900] 22,5 | 171 11-205 T50| 1908
Baifan. b S b i 1d. | 21 151 VIII-152 | 1.000| 1910
146
Bogatyr: .o i it wilils 6.675| 24 » XII-152 720 1902
Oleg: a5 s rip =T 23 500070  XII-76 1.1007 1904
1217
ekl 2 T 5.905| 23,8 » Id. Id. 1901
16
f 102
Marine allemande.
Ersatz=-Warth . . . . .|28.000; 25 » VIIT-580 | 1.000]  »
XVI-150 !
111-86
Pommern.. . . . . . -|15.040] 20,5 | 240 1V-280 700( 1907
Deutschland . . . . . . 18,5 76 XIV-150. | 7.800| 1906
Hannover. . . . 19,2 | 255 XXII-86 1907
Schilesipn v Gikaniil 19,2 1908
Schleswig-Holstein . . 19,5 1908
Derfflinger. . . . . . .|28.000| 27 180 VIII-505 » 1914
s | XIs
295 X1I-86
Seydlits . . . . . . . .|24.640| 20,2 | 280 X-280 1.100] 1915
50 XI-150 | 3.600
280 XIT-86
Moltke (fréeve du Giben). (22,640 28,4 | 190 VIIT-280 | 1.000| 1912

x XI-150

i A00
205 XII-86

Blilcheri. 5 sl 15.550( 25,3 | 150 X11-208 900| 1910
T YII-150 2.300
150 XVI-R6

LT D e o o e 9.350| 21,2 | 110 1V-208 750 1905
70 X-150 1.800

150 XIV-86
Prinz-Adalbert . . . L] 9.050

Karlsruhe . . . . . . .| 4.820] 27 50 XII-100 700] 1915
100 1.400

Augsburg. . ..« . . - . 4.280| 27 50 Id. 400] 1910
) » 900

Rolberg 1 a5 gl 4.232( 25,5 | 1d. Id. Id. | 1910

Didsdenty iy b 3.544| 91 Id. Id. 406( 1908
850

Kénigsberg. . . . . . . 5.350| 25,5 | Id. X-100 1d. 1907

Eravenlob-. ...\ o o s 2.660| 21 » X-100 x 1904
50 700

Theclines vt < v sl Id. 1d. Id. Id. 1d. Id.

Albatross.coon s w503 2.2001 21 1d. » 1906

Id.
VII-100
Marine autrichienne.

Helgoland, .Sl l 5.500' 21 | » ! XI-100 I 400] 1914

850

Marine turque.

» 11-152 300
58 VIIT-120

1914

Medjidieh. .

Combat de l'ile Gotland, 1¢ juillet 1915.
1d.
Id.

Id.
Id.

Opérations devant Beyrouth et aux Dar-
danelles,

Quatre bitiments en construction en
1915.

Counlé le 3 juillet 1915 dans la Baltique.
Opérations dans la Baltique, avec les
cuirassés de la classe Braunschweiq.
dont ils ne différent que par une épais-
seur de ceinture moindre de 10 mm.

Bataille d’Ameland.

Id.
Détruil en juillet dans la Baltique.
Détruil a la bataille d’Ameland.

Opérations de juillet dans la Ballique
(probable;.

Détruil dans la Baltique par un sous-
marin anglais,
Disparu au commencement de 1915.

Opérations en juillet dans la Baltique
(probable;.

Détruit par I dwurora le 29 janvier 1915,

Détruit par le Kent et le Glasgow le
14 mars 1915.

Détruit au  commencement de juillet
par les monitors Severn et Mersey.

Détruit dans la Baltique, nov. 1915.

Id.

Portait 400 mines. Capturé le 1°7 juillet
au combal de Golland.

Détruit en janvier 1916, par le Fou-
caull.

Détruit le % aveil 1915 par une mine
devant Odessa; relevé par les Russes.
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